TRAFIK

otorlu tagiin ozellikle 2. Diinya sava-

sindan sonraki ¢ok hizhh gelismesi, in-
san yasanfisimin tiirlii alan ve asamalann-
da bilyiik degisikliklere sebep olmustur.

Bu bakimdan 20. yiizyil medeniyetine
etki yapan ve bu yiizyil toplumunu inga
eden sosyal degismeleri saglayan araglarin
basinda motorlu kara rasit araglam gel-
mektedir. Bu nedenle uzay yiizyih olarak
adlandirian 20, yiizyil, motorlu tagit yiiz-
vili olarak da nitelenmektedir,

S0z konusu alandaki gelismesi hemen
hemen tamamlanmig, motoriu arag sayi-
s1 bakimindan doymuslak noktasina var-
mi§ bulunan Amerika'da durum incelenin-
ce motorlu tagitin, aileden baglayarak koy
ve kent yasantisinda biiyiik degisiklikler
yaptif, yeni yerlesme ve is alanlan viicu-
da getirdigi, her tiirlii arazide hizla hare-
ket edebilme yetenegivle efitim, saghk,
askerlik ve giivenlik hizmetlerine biiyiik
bir geviklik kazandirdifn goriilmektedir.
Ayrica turizm endiistrisi yine bu arac sa-
vesinde simdiye kadar benzerine rastlan-
mayan Olgiilerde atulimlar kaydetmistir.

Diger taraftan oteki diinya iilkelerinde
de ekonomik ve kiiltiirel faktorlerin zo-
runlu kildigy bir miktar gecikme ile ben-
zeri gelismeler kaydedilmekiedir,

Motorlu tasit modern hayaun biitiin
alan ve agamalannda hizla ve yogun bir
gekilde ver tutmaktadir. Ciinkii motorlu
tasit diger tasit araclarma kiyasla daha
pratik, daha elastikidir; dolayisiyla fark-
It ortamlardaki ulastirma istek ve ihtiyag-
lanna daha kolay cevap verebilecek nite-
liktedir.

Ancak bu tasitlann, gerek kendi biin-
yelerinden ve gerekse icinde bulunduklar
ortamin diizensizliginden ileri gelen baz
sakincalari da vardir. Bunlar da 6nem si-
rasivla ilk akla gelen trafik kazalanyla,
ulasimdki tikanma ve gecikmelerdir .,

TRAFIK KAZALARI :

Trafik kazalar sebep oldugu kayiplar
bakimindan difer kaza cesitlerinin (Ev

Duzeni ve
Problemleri

NIZAMETTIN OZBEK

kazalan, is kazalan ve umumi yerlerdeki
kazalarin (ormanlar ve plajlar) hemen
hemen daima baginda yer almaktadir.

Memleketimizde yaklasik olarak her yil
3500+ 4000 kisinin 6liimiine, 17.000- 18.000
kiginin yaralanmasina ve bir milyar TL.
tutannda ekonomik kayiplara sebep olan
trafik kazalarimi meydana getiren kusur-
lar genel olarak dort holiimde toplanir :

I. Insana ait kusurlar, diger bir deyis-
le yoldan faydalananlarin kusurlan,

2, Mekanik kusurlar, vani tasittaki ek-
sik ve bozukluklar,

3. En énemlisi yoldakilerden ileri gelen
topografik kusurlar,

4. Olagan disi kullanma kosullan va-
ratan hava degisiklikleri.

® [nsana Ait Kusurlar:

Biitiin kusurlar arasinda en biiyiik yeri
insana ait olanlar tutmaktadir, Istatistik-
ler kazalamn en az % B5'inin insana ait
kusurlardan ileri geldigini gostermektedir.
(1969 yilina ait Karayollam Genel Miidiir
liigli kaza biilteninde bu oran % 95.8 dir.)

Bu kusurlarin nedenleri cegitlidir :

® Fiziyolojik olanlar; gbrme bozuklugu,
isitme bozuklugu, reflekslerdeki bozuk-
luk, kalp krizi,

* Psikolojik olanlar, asin korkusuzluk,
kendine giivensizlki, zihni mesguliyet,
saldirganhik, kizginhk.

® Anormal, gegici bir durumdan doganlar;
yorgunluk, sarhosluk, gii¢ hazim.

® Bilgisizlige, daha dogirusu trafik kural-
larninin bilinmemesine bagh bulunanlar.

® Kullamlan tasita aliskin olmamaktan
ileri gelenler.

Soylemeye hacet yoktur ki, biitiin bu
faktorler birbirini etkiliyerek bir kazamn
esas nedenlerini alabildigine cetrefil bir
hale getirirler,

Sagir, gok saldirgan, trafik kanun ve
tiiziiglinden habersiz durumdaki bir sofd-
riin sarhos olarak araba kullanmasi bu
bakimdan komple bir 6rnek olabilir.
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Belgika'da yol giivenligi Yiiksek Kurulu tarafindan Jandarma Teskiliti emrine verllen bir
okul trafik editim parkindan galisma halinde iki gériiniis.

® Mekanik Kusurlar:

Dogrudan dogruya aragtaki (otomobil,
kamyon, motosiklet) kusurlarda olabilir,
Teknik gelismeler sayesinde bu kaza ne-
denleri oneminden ¢ok kaybetmigtir. Ger-
gekten kazalann onda biri ile artik arag-
taki bozukluktan ileri gelmemektedir. Bu-
nunla beraber sik sik suglandirilan kisim-
lar sunlardir:
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— Frenler (Ozellikle agir araglarda).

— Lastikler, direksiyon, 6n cam (her-
hangi bir nedenle donuklagma).

Bu kaza nedenini yok etmenin en kes-
tirme ¢aresi kullamlan arabamin iyi du-
rumda ve bakimh olmasimi saglamaktir.
Arabasina iyi bakmak kaygusu bir mizag
isi olmayip, insanin kendisine, ailesine ve
topluma karsi sorumlulufunu tagidifn bir
gorevdir.




@ Topografik Kusurlar:

Kazalardan c¢ogunun, dofrudan dogru-
ya veya dolayh olarak gbrevine iyi adapte
edilmeyen bir topofirafik durumdan ileri
geldigi bir gergektir,

— Anormal derecede bozulmus yollar;

— Kotii gizilmis veya uygulanmis kurp-
lar,

— Anlam belirsiz yol isaretleri,

— lyi tertiplenmedigi igin «&liimsle
acdi gikrmis kavsaklar.

Topografik faktoriin kaza nedeni ola-
rak onemini belirten noktalardir.

® Hawa Degisiklikleri :

Yagmur, kar ve ince buz genellikle ka-
zalarda direkt faktbrler olarak hesaba ka-
tilmaz, Buna rfamen bazi 6zel hava ko
sullar, yalmz tehlikeleri hissedilir derece-
de gogaltmakla kalmaz bir de soférlerin
tehlikesiz olarak atlatamiyacag: elverissiz
durumlar yaratir. Bu gesitli tehlikelere :

Giines (goz kamagmasi) riizgir, yag-
mur, sis, kar ince buz sebep olabilir.

Bu tehlikelere aligkanhk, dogacak so-
nuglarin 6nemini hissedilir derecede azal-
ur.

Memleketimizdeki Durum ;

~ Buraya kadar gbzden gegirilen cesitli
kusurlar nedeniyle memleketimizde vuku-
bulan trafik kazalarimn analizi, Karayol-
lar1 Genel Midiirliigiince her vil yayimla-
nan trafik kazalan biilteninde yapilmak-

tadir. 86z konusu biilten de (burada yal-
mz konumuzla direkt ilgisi olan hususlar
ozetlenmigtir) wyillara gore kaza ve kaza-
va ugrayanlarin sayisit §u labloda belirtil-
migtir,

Aym biiltenin diger bir tablosunda kaza
veri cinsi bakimindan yapilan inceleme-
den, trafik kazalarimin biiyiikk kisminin
sehirigi yollarda vukubuldugu buna karst-
lik sehirdisi yollardaki kazalarin, ozellikle
agint iz nedeniyle daha cok oliimlere se-
bep oldugu anlasilmaktadir,

Aylara gore kazalar:

Rakamlar trafik kazalarmin genellikle
Temmuz, Agustos ve Eylill aylarinda fazla
oldugunu, en az kazali ayin ise Subat ol-
dugunu gostermektedir

Giinlere gore kaazlar:

Kazalar genellikle Pazartesi ve Cuma
giinlerinde fazla, Pazar giinii ise nisbeten
az olmaktadir,

Giintin saatlerine gore kazalar :

Giiniin en kazah saatleri 10.00-11.00 ve
16.00-18.00 arasidir. Giiniin ilk saatlerin-
de ise sayis) diger saatlere kiyasla gok
diismektedir. ‘

Kazaya ufirayanlarin yaglar:

Cesitli yas gruylan arasinda en gok ka-
zaya ufirayan 5-14 yas grubu, en azi da 65
den yukansidir.

Kaza nedenlerinin kusurlu oranlara da-
gz

YIL KAZA oLu YARALI
Sayt Oran Say1 Oran Say Oran
1960 7986 100.0 1552 100.0 7897 100.0
1961 10269 1285 1822 1173 10327 130.7
1962 11760 1472 2123 136.7 11787 1492
1963 12619 158.0 2422 156.0 12001 1519
1964 14043 175.8 2526 162.7 13273 168.0
1965 14805 1853 2564 1652 13654 1729
1966 16218 203.0 3134 201.9 15138 191.6
1967 16763 2099 3364 2167 15211 192.6
1968 19973 250.1 3747 241.4 17615 223.0
1969 19663 2462 3760 2422 17233 2182

Kaza yeri cinsine gore kazalar :
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Yillara gore Milyon tasit x Km.ye diisen kaza ve kazazedeler:

) R T ¢ 1960 | 1961 |1962 | 1963 |1964 [1965 1966 (1967 |1968 |1969
Kaza 256 | 2682661239 (228218211 (193195 1.64

Milyon
Tasit x Km.'ye| Olii 050 | 0.47 (048 | 045 (041 | 0.37 | 0.40 |0.38 | 0.36 [ 0.31
Yarah 253 | 269 |267(226 (215|204 | 197 (175 1.72 | 1.44

Tablonun tetkikinden Milyon tasit x Km.'ye diisen kaza, yaral ve 6lu sayisi-

nin son yillarda azaldiim gormekteyiz.

Arac kullanan gofor ve sitriici % 75

Yaya % 20
Arag % 4
Yolcu % 08
Yol % 02
oranlarina yvakindir,

Diger bazi tablolarnn tetkikinden de,

soforlerin en ¢ok asin hiz viiziinden ka-
zaya scbebiyet verdikleri, vavalarla yvolcu-
lann ise sirasiyla vola birden dalmak ve
tagittan habersiz inmek nedeniyle kazayn
ugradiklam anlasiimaktadir.

Yillara gore Milyon tasit x Km ye dii-
sen kaza ve kazazedeler:

Ulasimdaki tikanma ve geclkmeler:

Ulasgimdaki tikanma wve gecikmelere,
birbirini kesen trafigin sebep oldugu bek-

lemeler, Yol ve tasittaki bozukluklar ve
yonetimindeki aksakhklarla trafik kaza-
lan sebep olmaktadir.

Nedenleri cesitli ve birbirinden farkh
olan gecikme ve tikanmalar da tiirlii se-
kilde kendini gosteren kayvip ve aksaklhk-
lara sebep olmaktadir.

Ornegin, uzun siiren bir tikanma sonu-
cu vaktinde hastahaneye yetigtirilemeyen
bir yaralimn olmesi, giivenlik kuvvetleri
tarafindan izlenen bir su¢lunun kagmasa...
vh,

Genellikle idare ve kontrolu vyeterli ol
mayan trafik ortamlarinda daha sik rast-
lanan tikanma ve gecikmeler bazi biiyiik
schirlerde nemli bir problem haline ge-
len hava kirlenmesini daha da arttirmak-
tadir.

Diger iilkelerdeki Milyon tasit X Km.'ve diisen kazazedeler :

1966 1967
ULKE Milyon tagit x km, ye diisen
Otii Yarah Olii Yarah
Tiirkive 0.38 1.75 0.36 1.72
Almanya 0.08 2.33 —_ -
Danimarka 0.05 1.36 — —_
Hollanda 0.08 2.06 0.06 1.37
Ingiltere 0.05 236 0.04 2.00
Ispanya 013 3.16 0.14 3.03
Italya 0.09 2.26 0.08 1.88
Norveg 0.05 1.18 0.06 1.18
Yugoslavya 0.26 3.96 0.26 4.03

Bu tablo, goriildiigii gibi, memleketimizin Milyon tasit x Km, ye diigen 6lii
sayisi bakimindan en basta yer tuttufunu gostermektedir.



Usak - Afyon yolu 1969

Kargidan gelen softir duran kamyona garpiyor, nedeni : Uyumak.

Teknik ve endiistriyel ilerleme ile mo-
dern yakitlarin kullanilmasinda direkt ilis-
kisi bulunan hava kirlenmesinde motoriu
tagit trafiffiinin payr oldukg¢a biiyiiktiir. Bi-
lindigi gibi insan hayvan ve bitkilerin sag-
hiam devamh olarak tehdit eden, hatta
bazen cansiz seylere de zarar veren, bu
kirlenme bellibagh ii¢ nedenden ileri gel-
mektedir.

Ozellikle kirlenme kisin ok siddetli
olup nedenler arasindaki dafihs soyledir :

100 de 50 evlerdeki isitmalar
100 de 25 endiistrideki 1sitmalar

100 de 25 motorlu tasitlarin cikardif
gazlar,

Bir otomobilin ckzosundan gikan gaz-
da, karbon diyoksit, karbon monoksit,
yanmamis hidrokarbiirler, kiikiirt divok-
sit, kurum.... vb. gibi maddeler bulunur.
Diger taraftan motorun yakit tiiketimi,
galiygma halinde, aracin siiriiliis sekline
gore azalip cogaldifi gibi, ekzosttan gikan
karbon monoksit miktar1 da motorun ca-
ligma durumuna gore defiisir. Yani hizh
¢ahiyma halinde gok az, normal galismada
¢ikan gaz hacminin % 04 i, rélanti de ise
% 3,6 s1 kadardir. Dolayisiyle, kirlenme
bakimmdan en zararh hal, rélanti hali ise,
ozellikle bekleme ve tikanmalarda, diger
bir deyisle bu iyi diizenlenmemis bir tra-
fik ortaminda meydana gelmektedir. Bu
da duruma hava kirlenmesi agisindan ba-
kilinca da diizenli bir trafik ortamimun zo-
runlulugunu belirtmektedir,

Trafik diizeni :

Bilindigi gibi diinyanin her yerinde tra-
figi diizene koyan temel faaliyetler iig bo-
liimde toplanmaktadir,

1 — Teknik isler,

2 — Efitim,

3 —Uygulama,

Perscnel ve donatim niteligi ve uygu-
lanma yeri bakimindan birbirinden ¢ok
farklh olan bu isler, memleketimizde ve-
rimlilik ve yeterlik derecelerine gore de-
gerlendirilince, aralarinda pek belirli bir
fark goze ¢arpmamaktadrr. Baska bir de-
yisle, her ii¢ alanda da yapilacak cok sey
bulundugu goriilmektedir.

Biz buradaki agiklamamizda teknik is-
lerle uygulama islerine fazla degfinmiye-
rek, ozellikle EGITIM iizerinde duraca-
giz.

TRAFIK EGITIMI :

Trafik egitimini memleketimizin bu ba-
kimdan tasidifh ozellik gdz Sniinde tutu-
Jarak iki béliimde incelemek gerekmekte-
dir;

1 —Trafigl diizenleyen elemanlarin efi-

timi :

2—Yoldan faydalananlann egitimi :

1. TRAFiGI DUZENLEYEN ELEMANLA-
RIN EGIiTIMI ;

Trafigi diizenleyen elemanlar baslca
i¢ simifta toplamir ;

a) Teknik simf (Miihendis ve teknis-
venler)
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Kiitahya - Elldnhlr yolu 1968
Miniibiis ile otobils garpigiyor. Sonug 3 6ll, 2 agir yarali, Nedenl : Otobiisiin goftiriiniin uyumggs,

b) Efitim simfi (Egitimei, psikolof ve

pedagog... vb.)
c) Uygulama sinifi (Zabita)

2. YOLDAN FAYDALANANLARIN

EGITIMI :
I —Cocuk egitimi
1. Okul dncesi,
2. Okul cap,

1T — Yetigkin effitimi,

IIT — Sofor egitimi.

Belirtilen bu egitim béliimlerinde gelis-
mis memleketler, hizh ve enerjik adim-
larla gok mesafe kaydetmis ve sistemin
vzelliklerine uygun usul ve araglar gelis-
tirmislerdir. Genellikle okullanda trafik
effitiminin zorunlu kilinmas: gocuk egiti-
minde kukla tiyatrolariyle okul egitim
parklarimin kullamilmasi, yetigkinler igin
diizenlenen kampanya ve yayimlar, sofo-
riin yetigip gelismesini saglivan okul ve
kurslar, bunlarin en etkin érnekleridir.

Memleketimizdeki trafik egitimiyle,
Karayollan Trafik Tiiziifiiniin 5. ve 6.
maddeleri gerefince Emniyet Genel Mii-
diirliigii ile Karayollan Genel Miidiirliigii
gorevlendirilmistir. Ancak soéz konusu
maddelerde bu gorevin adi gegen kurulug-
lar arasinda ne gekilde paylasilip uygula-
nacafim belirtilen bir agiklama olmadifi
gibi bu giine kadar bu maksatla bir yo-
netmelik de hazirlanmamstir.

Diger taraftan, sistemli ve planh ca-
lismalarla gergeklestirilebilecek egitim isi-
ni basarmaya elverecek nitelikte bir tes-
kilat da kurulmadifaindan gorev tamamen
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ortada kalmistir, Ve iiziillerek belirtmek
zorundayiz ki trafik kazalarnmin memle-
ketimizdeki anormal seyrine ve bu kazala.
rin onlenmesinde efitimin birinci plinda-
ki roliine ragmen, heniiz etkili bir adim-
da atilmamstir.

Sonug olarak, memleketimizdeki du-
rum ve kosullar goz oniinde tutularak bir
an Once ana cizgileriyle asagida belirtilen
tertip ve tedbirlerin alinmasi kanaatimiz-
ce zorunludur :

1. Trafik yoneticilerinin (polis, miihen-
dis, teknik eleman, egitimci) trafikle ilgili
asgari tahsil seviyelerinin ve egitim faali-
yetlerinde uyulmas: gereken standartlarnin
tespitiyle buna gére yetistirilmeleri.

2. Trafik egitiminin geligmis memle-
ketlerdeki usul ve standartlara uygun ola-
rak, biitiin okullarda uygulanmasi,

3. Sofor okullarimin say: ve seviye ba-
kimindan ihtiyaca cevap verecek hale ge-
tirilmesi.

4. Yoneticilerin modern esaslar ve be-
lirli standartlara gore yetigmesini sagla-
mak ve tiirlii agilardan gerekliligi malam
bulunan arastirma ve yayimlan yapmak
iizere teknik iiniversitelerimizden birinde
bir trafik enstitiisiiniin kurulmasi.

5. Ehliyetname sinaviarimn, amaglar-
na cevap verecek sekil ve diizeye getiril-
mesi,

6. Trafik cezalanmn, psikoloji, pedago-
ji ve sosyoloji bilimlerinin 1511 altinda
modern ve gergekci ilkelere gore ayarlan-
mas: ve ayrica, infaz seklinin islah edil-
mesl,



