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ALTINDAKI TUNEL
NIHAYET 1980 de
ACILIYOR

ritk ona kimse inanmiyordu. Fakat,

her seye ragmen Mang'in altindaki tii-
nel 1980°de bir gergek olacak. Bu proje
1955'e kadar, stratejik ve psikolejik ne-
denlerle Ingilizler tarafindan kenara itil-
misti. Simdi, Ortak Pazara, katilmakla
Biiyiik Britanya’'min Avrupa ile bir gébek
baglantisina ihtiyaci olacaktir. 1985'de bu-
radan 3,2 milyon tasit yani, asag: yukan 9
milyon insan (Orly’de bugiinkii trafigin
egiti) ve 10 milyon tondan fazla da esya
gececefii hesaplandifima gore, Fransa'nin,
bu Ingiltere- Avrupa trafigini kendi. top-
raklarina kapmada biiylik menfaati var
dir,

Bu da neden Fransa'nin bastanberi bu
projeye taraftar oldugunu gostermektedir.

Tartigma evresi geride kalmis gercek-
lestirme evresi baglamistir. Tesisin toplam
degeri bugiinkii rayiciyle 5 milyar Frank
tahmin edildiginden (vergiler ve mali mas-
raflar harig) 1971'de bir Fransiz- Britan-
yal: maliye grubu teskil edilmistir.

Bugiinden baslanarak 1973 Agustosuna
kadar, son teknik incelemeler yapilacak-
tir. Yine bu tarihte, nihayet, ilk ¢alismalar
baghyacaktir: Fransa tarafinda giris ku-
yusunun ve birkag¢ kilometre boyunda ser-
vis galerisinin delinmesi, 1975'de, tiinelin
fillen gergeklestirilmesi igin, endiistri cev-
relerine bir teklif cagrisinda bulunulacak-
tir; tiinelin bir karma Fransiz ve Britan-
yali sirket tarafindan saglanan isletmesine
de 1980'den itibaren baslanacaktir.

Trenler tiinelin 37 km.'sinde saatte 140
km. hizla seyredeceklerdir. Aym sekilde,
trenlere yiiklenen otomobillerden de, saat-
te bir, her yéne 4500 adet tasinabilecektir.
O halde biraz sabir, ¢cok gegmeden, Lond:
ra ile Paris’in arasi trenle 2 saat 45 dakika
olacaktir, O giinii bekleyedururken iste,
tiinelle bir yiikkleme garinin ve Calais ter
minalinin gercekteki durumunu gésteren

maket.
SCIENCE ET VIE'den

Ceviren : NIZAMETTIN OZBEK

42

Naaite 80 Km.
Hizla Yukua Gelen bir

Larpismada
Neler Oluyor?

safn yukan yiiz Avrupall ve Amerikal

gazeteci, son giinlerde bir Volvo 142
nin duragan bir engelle saatte 80 Km. hiz-
la carpismasinda hazir bulunmuslardir.
Bu Giivenlik Merkezi, Volvo'nun bu sene
agihist yapilan Teknik Merkezinde kurul-
mustur, 108.000 m*'lik bir alan1 kaplamak-



ta olan merkez 220 milyon Kurona malol-
mustur, Calistinlan insan sayis1 1.200 olup,
veni tasitlarin incelenme, gelistirme wve
denenmesi icin gereken biitiin tesisleri bir-
araya toplamigtir. Volvo, belki de bu hiz
altinda bir carpismay: hemen hemen agik-
tan acifa gosteren diinya ¢apinda ilk ima-
latgr olmustur.

Bircok kimseler saatte B0 Km. hmzin
pek yiiksek bir hiz olmadigimi samirlar.
Fakat bir arabamin bu hizla duragan bir
engele vurmasini gordiikten sonra, herhal-
de gbriislerini degistireceklerdir. Normal
bir Volvo 142 ile yapilan deneme sonunda,
on kistm hemen hemen tamamen ezilmis-
tir, Bununla beraber oturma kismi, nere-
deyse hic zarar gormemistir ve biitiin uz-
manlar, on kisim, enerjiyi yutmak iizere
tasarlancdhghndan, tasitta bulunacak vol-
cularn biiyitk bir ihtimalle sag kalabile-
cekleri (tabii emnivet kemerlerini kusan-
mis olmak sartivle) goriigiinde birlesmis-
lerdir,

'“:‘l‘lbliﬂn larin Iylill

Emmniyet kemeri kusanmamn OSnemi
Volvo tarafindan 28.000 kaza iizerinde ya-
pilan incelemede acikca ortava gikmuistir.
Gercekten saatte 90 Km.'nin alundaki hiz-
larda, emnivet kemeri tokalanmis olarak
oliim olayina rastlanmadigi halde, keme-
rin kusamilmamas: halinde saatte 20 Km,
hizda cok gorillmiistiir.

ESV (Experimental Safety Vehicle - Gii-
venlik Deneme Tagiti) Amerikan standart-
lar: hiikiimlerinin en siddetlilerinden biri,
duragan engelle saatte B0 Km. hizla car
pigmaya ait olamidir,

Bir 142 ile yapilan deneme Volvo'nun
seri arabalarmyle buna hazir oldugunu ve
kapilaninda yan takvivelerle teghiz edilen
veni 1973 modellerivle de daha elverisli
duruma gelecegini gostermektedir.

Arabalarn giivenlifini 1slah icin, aym
tiir denemeler devaml: olarak yapilmak-

tadir.
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