
Bu y›l havac›l›¤›n 100. y›l›n› kutlu-

yoruz. Wright kardefllerin 17 Aral›k

1903’te baflar›yla gerçeklefltirdikleri

uçma denemesinin ard›ndan yüz y›l

geçti. Bu denemenin gerisinde y›llar

süren çal›flmalar ve baflar›s›z deneyler

vard›. Bununla birlikte, Wright kar-

defllerin çabalar› sonuç verdi ve insan-

l›k o günden beri uçuyor. Bu olay in-

sanl›¤›n kaderinde büyük bir dönüm

noktas›; çünkü, insanlar kufllar› görüp

onlara imrenerek bakt›klar› günden

beri uçmay› arzuluyorlar. Havac›l›¤›n

100. y›l›, binlerce y›ld›r uçma  düflleri

kuran insanl›k için coflkulu bir y›ldö-

nümü. 

Kollar›na kufllar›nkine benzer ka-

natlar tak›p uçmay› deneyenler oldu,

a¤açlar› birbirine çat›p uçabilecek ma-

kineler düfllediler... Gözlerini gökyü-

züne çevirip rüzgarlar› izlediler, kimi-

si barutla denedi flans›n›, kimisi de kö-

mürle... Ne var ki, Wright kardefllere

gelinceye dek kimse baflar›l› olamad›.

Elbette uçmay› baflaran ilk araçlar

uçaklar de¤il. Uçaklardan önce balon-

la uçma denemeleri yap›ld›. Bir cismin

havaya yükselebilmesi için havadan

daha hafif olmas› gerekti¤ine iliflkin

düflünceyi ve s›cak havan›n so¤uk ha-

vadan daha hafif oldu¤una iliflkin bu-

luflu ilk olarak uygulamaya koyanlar

balonun mucidi olan Frans›z Etienne

ve Joseph Montgolfier kardefller oldu.

Bu iki kardefl 5 Haziran 1783’te ilk s›-

cak hava balonunu uçurmay› baflard›-

lar. Bu balon insan›n uçurdu¤u ilk

araçt› ve 2,5 km yol alm›flt›. Havadan

hafif araçlarla uçma düflüncesinin zir-

ve noktas›ysa zeplinler olmufltu. Zep-

linler, bir zamanlar gerek konforlu,

gerekse ekonomik olmalar›yla havac›-

l›¤›n taht›na adayd›. Ne var ki, güven-

li de¤illerdi. 1930’lu y›llarda Atlantik

Okyanusu’nu aflan seferler yapan zep-

linler, dönemin zenginleri için lüks

transatlantikler gibiydi. Ama, “Tita-

nik” facias› benzeri bir facia da bu ha-

va gemilerinin bafl›na geldi. O güne

dek yap›lm›fl zeplinler aras›nda en bü-

yüklerinden biri olan “Hindenburg”,

New Jersey’e inmek üzereyken alev al-

d›. ‹ki dakikadan az bir zamanda zep-

lin yanm›flt› bile. Bu yaflanan ilk zep-

lin kazas› de¤ildi. Ancak o dönemin

en popüler hava araçlar› olan zeplin-

lerden birinin, hem de en büyük ve

gösteriflli olan›n›n medya mensuplar›

önünde bir anda yok olmas›, hava ge-

milerinin sonunu getirdi. Bir anda ha-

vadan hafif tafl›tlar geri pana itilmifl ve

uçaklar ön plana ç›km›flt›. 

Uçaklar, Wright kardefllerin 17

Aral›k 1903’te Kitty Hawk kasabas›n-

da uçurduklar› ilk hallerinin çok öte-

sindeydiler. Yine de 1930’larda uçak-

lar sivil tafl›mac›l›ktan çok askeri

amaçlarla kullan›l›yordu. Çok h›zl›

uçamayan, s›k s›k yak›t doldurulmas›

gereken, uçarken sallan›p titreyen bu

gürültücü metal y›¤›nlar›na binmek is-

teyen fazla da yolcu yoktu aç›kças›.

II. Dünya Savafl› tüm dünya için bir

y›k›m olurken bu y›k›m›n büyük k›s-

m›ndan sorumlu uçaklar oldu. Bu sa-

vafl s›ras›nda uçaklar dev ad›mlar att›-

lar. Savafl›n ard›ndan gelen bar›fl döne-

minde büyük bombard›man uçaklar›na

ve savafl pilotlar›na gereksinim kalma-

ma›flt›. Bu durum pilotlar›n sivil havac›-

l›¤a yönelmelerine neden olacakt›. Gü-

nümüzdeki birçok yolcu ve kargo tafl›-

ma flirketi, II. Dünya Savafl›’n›n hemen

ertesinde kuruldu. Savafl›n getirdi¤i bir

baflka yenilik de jet motoruydu. K›sa

mesafeli uçufllarda konfora, uzun me-

safelerdeyse h›za yönelindi¤i bir dö-

nemde jet motorlar›yla çal›flan yolcu ve

savafl uçaklar› h›zla artt›. Sivil havac›-

l›kta yolcular›n memnuniyeti ön plan-

dayd›. Bu yüzden hava yollar› en rahat

ve en h›zl› uçaklar› hava filolar›nda ter-

cih ettiler. Bu da uçak üreticilerini sü-

rekli yeni, daha iyi ve daha ekonomik

olan› tasarlamaya itti. Savafl sonras› iki

kutuplu dünyan›n gerginlikleri, ordu-

larda da hava gücünün önemini iyice

ortaya ç›kar›yordu. 
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Frans›z Etienne ve Joseph Montgolfier kardefllerin
s›cak hava balonunun Paris’te yap›lan denemesi.

Orville ve Wilbur Wright kardefllerin ilk
gelifltirdikleri uçaklardan biri



Bu dönemde öne ç›kan hava tafl›tla-

r›ndan biri de helikopterler. 1937’de

Alman havac›l›k flirketlerinden Focke-

Achelis dikine kalk›p inebilen ve her

yönde kolayca hareket edebilen ilk he-

likopteri gelifltirdi¤ini duyurmufltu.

1938’de Hana Reitsch, Bremen-Berlin

aras›n› saatte 109 km’lik bir h›zla kat

etmeyi baflard›. Ertesi y›l da Ewald

Rohlfs helikopterle 3.565 metreye

yükselerek rekor k›rd›. Ne var ki ‹kin-

ci Dünya Savafl› s›ras›nda uçak yap›-

m›na önem verildi¤inden helikopterle-

rin geliflmesi durmufltu. Dikine kalka-

bilen ve hemen hemen her yere inebi-

len, havada sabit durabilen bu araçla-

r›n önemi Vietnam Savafl› s›ras›nda

bir kez daha kavranacakt›. Vietnam’›n

balta girmemifl ormanlar›ndan yaral›

askerleri kurtarmakta kullan›lan heli-

kopterler, havac›l›k alan›nda bir anda

öne ç›km›flt›.

Savafl sonras›nda yaflanan en bü-

yük havac›l›k baflar›lar›ndan biri de

ABD’de roket motoru yerlefltirilmifl

bir uçak olan “Bell X-1”in ses duvar›-

n› aflmas›yd›. O güne dek ses duvar›

afl›lamaz bir engel olarak havac›lar›n

önünde duruyordu. ABD hava kuvvet-

lerinde deneme pilotu olan Chuck E.

Yeager, 14 Ekim 1947’de Bell XS-1 jet

uça¤›yla ses duvar›n› aflmay› baflard›.

Ses duvar›n›n y›k›lmas›n›n ard›ndan

ses üstü h›zlarda uçabilen uçaklar ya-

p›ld›. Uçaklar h›zla geliflirken, amaçla-

r› ve çeflitleri de art›yordu. Sivil hava-

c›lar, askeri uçaklar›n h›zla geliflmesi-

ni izliyor ve bu yenilikleri kendi uçak-

lar›na ekliyorlard›. 

‹lk uça¤›n yap›ld›¤› günden, günü-

müze dek uçaklar hayli de¤iflti. Ne var

ki, de¤iflmeyen bir fley var: ‹nsanlar›n

içindeki uçma tutkusu. Öyle ki, amatör

havac›l›k bugün birçok kiflinin hobisi.

Özellikle ABD’de el yap›m› uçaklar

h›zla yay›l›yor. Ba¤›ms›z uçak tasar›m-

c›lar› ya da büyük havac›l›k flirketlerin-

den emekli olmufl mühendislerin tasar-

lay›p ürettikleri bu uçaklar, t›pk› bir

model oyuncak gibi k›sa sürede kuru-

lup, havalanmaya haz›r hale getirilebi-

liyor. Uçaklar›n geliflmesinin getirisi bi-

reyler için sat›n al›nmas› çok zor araç-

lar olmufltu. Ancak, el yap›m› uçakla-

r›n ve helikopterlerin  artmas›, insanla-

r›n t›pk› özel otomobil kullan›r gibi

uçabilmelerine olanak sa¤layabilir.

Fazla karmafl›k omayan bu araçlar, ko-

lay bulunabilir malzemelerden yap›ld›-

¤› için fiyatlar› da oldukça ucuz. Bir-

kaç bin dolara bir otomobil al›r gibi bu

uçaklardan bir tane al›p yapmak, son-

ras›nda da pilot kabinine kurulup ha-

valanmak mümkün. Gelece¤in uçakla-

r› aras›nda son derece geliflmifl, radara

yakalanmayan, dikine inip kalkabilen,

ses h›z›n›n birkaç kat› h›zla ilerleyen

uçaklar olabilir. Ama sivil havac›l›¤›n

gelece¤inde bireylerin kendi yapt›klar›

küçük uçaklar› görürsek flafl›rmayal›m.

Çünkü uçmak, havada yolculuk yap-

mak, tüm insanl›¤›n düflüydü. Yüzün-

cü y›l hepimize kutlu olsun.
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Alman havac›l›k flirketlerinden Focke-Achelis taraf›ndan üretilen prototip helikopter

B-2 “hayalet” bombard›man uça¤› 


