INSANSIZ
SAVAS

Cogu kez bir ugak maketinden daha buyuk ol-
mayan pilolsuz ugaklar, pilotlu ugaklar igin gok riskli
olan gérevleri yerine getirmektedirler. Fiyatlan da
1000 kat daha ucuzdur, ABD ucak firmasi Boeing'-
in yeni pilotsuz ucagi Condor, iki rekor kirdi: 20 000
m ylksege cikip (Pistoniu motorla calisan bir ucak
icin rekor),yakit yenilemeden ve yere inmedan si-
rekli 2,5 giin uctu. Condor, ¢ift motorlu pilotsuz bir
ugaktir. Son derece hafif sentetik bir maddeden ya-
pilmistir. ABD'den havalanarak diinyanin herhangi
bir bolgesine ugabilir ve altindaki her seyin fotogra-
fini ceker; her seyi dinler ve gozetler. Hem de bir ve-
ya bircok insanin hayatini tehlikeye koymadan. icin-
de insan olmayisi, pilotu korumak icin yapilan har-
camalan azaltarak ucagin ucuza gelmesini sagla-
maktadir. Ornegin, basingl pilot kabinine gerek yok-
tur. Buna karsi yakiti fazladir. Condor 9 ton gelir: bu-
nun 5,5 tonu benzindir.

Condor son model bir casus ucaktir. Pilotsuz bir
casus ucak. Yine de yaptigi 8 deneme ugusunda bir
ucak arkadan onu izlemistir; amac, hava trafigi yo-
gun bdlgelerde algalip yiikselirken Condor’u gozle-
mek. Condor'un uctugu yikseklik (20 km), ticari ucak
trafiginin asla erisemedidi bir ytiksekliktir. Bu neden-
le Condor, hichir ucagi rahatsiz etmez. Bu kadar yik-
sekten casusluk yapabildigine gore, radarlannin, ka-
meralarinin ve didger alicilarinin menzili ¢ok daha
uzun olmalidir. Condor kiasik bir kesif ugagiyla ke-
sif uydusu arasi bir seydir. Condor mikemmel bir
hava robotudur. Glinimizde insansiz kesif ucakla-
rl, benzer| gérilmemis bir moda halini almaktadir.
Askeri butcelerini kismak isteyen birgok tlke, bu tip
kesit ucaklari satin almaktadir. Insansiz kesif ucak-
larimin basit tipleri son derece ucuzdur. Pilotsuz ke-
sif ugaklarninin en basit tipleri, klasik veya enfraruj
bir fotograf makinesi tasiyan ve yerdeki kontrol is-
tasyonuna elde ettigl bilgileri génderen bir model
ucakian farksizdir.
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PILOTSUZ UCAKLA SALDIRI

Cok yviikseklerde ucan pilotsuz ueak Condor(1),
kesif ucagi rolit oynar, cephe hattimin otesindeki diis-
man kuvvetlerini gozetler ve hedef belirler. Bu hedef-
lere saldiran pilotlu ueaklar onlara Apache tipi kru-
vaziyer fiizeleri (verdeki engebelere gore alcalip viik-
selen ve hedeli kendi bulan fizeler(2)) gonderir. He-
defin ¢ok wzagmdan atlan bu liize, ucusy sirasinda
verdeki tank, zirhly arae, asker yiginaklarr ve siginak
gibi hedeflere patlayier maddeler atar.

Apache fiizesi tasiyan ueaklarn gelisinden birkac
dakika once, Tacit Rainbow gibi antiradar 6zelligi ta-
sivan diger pilotsuz ueaklar(3) savas alan iizerinde dev-
rive gezer ve sonra radar merkezlerine saldirir, Diis-




PILOTSUZ UCAK VE DENIZ SAVASI

En soldaki savas gemisinin firlatngs saldin fizeleri, pilotsuz ucagin radari(l)
tarafindan yanlendirilir; ciinkii savag gemisinin radan, ditnyamn egriligi
nedeniyle ufkun éGiesindeki hedefleri bulamaz. Bir baska tip 'pilotsuz

man savunmasim sagirtmak bzere asil saldinn peakla-
rimin radar imajini (aklit eden pilotsuz ueaklar da(4)
kullamtlir. Ayrica ueaklardan anlan antiradar fiizeler,
radar antenlerinden gelen elektromanyetik dalgalari
izleyerek radar antenlerinin yerini bulur ve onlar yok
eder(3), Fakat antiradar fiizelerini yamltmak miimbkiin-
diir; bunun igin bu fiizeler gecerken radarnin yavimm
kesmesi veter. Radar, pilotsuz ucaklardan bu kadar
kolay kurtulamaz, pilotsuz eak bir bolge iizerinde
uzun siire devrive ucuslart yaparak sonunda radarin
saklandigr yeri bulur.

Brevel tipi pilotsuz u¢aklar, bir saldindan énce ke-
sif girevi yaparlar, hedefleri belirler, kaydeder ve top-
rakiaki bir merkeze yollarlar.
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ugak(2), denizalts aveisi olarak rol oynuyor. Denize akustik

samandiralar(3) atarak denizaltlanin yerini
buluyor ve savas gemisine bildiriyor, Savas gemisi,
denizaltsya bir Milas fiizesi(4) ve hedef bulucu
baghk tasiyan bir torpil gonderivor. Savas gemisi
maynlarla miicadele etmek lizere uzakian
kumandah hiicum botlari da kullaniyor(5). Savas
gemisi yalancr hedefleri(6) firlatarak kendini
kurtaniyor; bu yalanct hedeflerin radar imaji,
geminin imajim taklit edecek, béylece diigman
denizaltisinin savas gemisine gonderecegi savunma
liizeleri yolundan gevrilmis olacakur,

iki tip pilotsuz kesif ucad vardir: UAV ve RPV.
UAV'lann (unmanned aerial vehicles = insansiz ha-
va tasitlan) kendi navigasyon (sevyir) sistemleri var;
uzaktan kumandaya ihtiyaclari yoktur. Boeing'in
Condor’u bu tiptendir. RPV'ler (remotely piloted ve-
hicles = uzaktan kumandall hava tasitiari) adlarin-
dan da anlasildigi gibi yerden yénlendirilirler, Aslin-
da pilotsuz kesif ucaklarinin cogu hem UAV hem de
RPV o6zellikleri tasir.

Bu apereyler, baslica 3 tip gorev yaparlar:

* Bugun icin en sik yerine getirdikleri gorev, dis-
man hakkinda her cesit bilgiyi toplamaktir; gzetle-
me, kesif, hedeflerin kesin yerini belirleme, elektro-
nik dinleme vb.

* |kinci grup pilotsuz ucaklar, saldin) gorevi yiik-
lenmistir: Ornegin patlayici madde tasiyan bir UAV
ucad, bir hedefe ucarak onu yok edebilir. Tahrip edi-
ci olmayan saldin UAV'lar, disman radarlarini ve
lletisim hatlarini galismaz hale getirir. Diisman (ize-
rine cok sayida pilotsuz ucak yollanarak radarlar *do-
yurulabilir™; yani radarlar artik tehlikeli olanla olma-
yani ayirt edemez olur. Saldinct UAV ve RPV'ler Iki
turdir; Japonlann intihar ucaklar) Kamikazeler gibi
pike yaparak hedefe ¢arpan ve tasidig patlayicilar-
la onu yok edenler ve patlayici maddeyi hedete yu-

» Uciincil grup pilotsuz ucaklar, destek gérevi
yaparlar. Ornegin, iletisimde ara istasyon (role) ro-
Ith oynarlar.

Gérildugl gibi elektronigin gelismesi sayesin-

: ' de, pilotsuz ucaklar savasta pilotlu ucaklarin yapa-

bildigi her seyi yapabilmektedir; istelik nispeten da-
ha ucuz olarak,

Pilotsuz ucak cok basit olabilir: Bir veya iki mo-
torlu bir model ucak. Bu, fazla bir para tutmaz. Bu-
na kars! firlatma, uzaktan kumanda, verileri topla-
ma ve ucagi geri gelirme sistemleri ¢cok pahaldir.
Pllotsuz ucak sistemi aysberg'e benzetilebilir; pilot-
suz ucagin Kendisi aysberg'in gérinen bal(imiddr;
topraktaki tesislerse aysberg'in gériinmeyen 7/8'ine

- karsiliktir. Topraktaki istasyon, pilotsuz ucaktan
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egen sayida sirtindan bir kesit yaymladigi-
miz alttaki fotografta, kayalik alanlarda ya-
sayan bir levrek balig goriiltiyor. 40 cm uzunlu-
gundaki balifin agiz kisminda insamn dudak ya-
pisina benzer bir gdrilniim var.

Bu sayvida da yandaki fotografl ilginize su-
nuyoruz,

FOTOGRAFIN DUSUNDURDUKLER/

-~
A RR R RN R RERERRRRRRRERERRRRRRRERRRRRRRERRRRRRRERRRRRRRRRERRRRREDR R

10 kat daha pahali olabilir. Ne olursa olsun, genel-
likle pilotsuz bir ugak + toprak tesisleri aynt isi ya-
pan bir ugaga gore 10-1000 kat daha ucuzdur.

Pilotsuz kesif ugaklarinda televizyon kamerala-
r1, elektronik dinleme cihazlari vb. bulunur. En dnemli
gorevleri, cephe hattindan onlarca km uzaklikta ufuk
alti hedefleri belirleyerek, topgulara bildirmeleridir,
Bu, disman topraklan zerinde ugmay: gerektirir;
UAV bir pilotun hayatini tehlikeye atmadan bu go-
revi yapar. Fransizlarin CL 289 ve Brevelleri birbiri-
ni tamamiayan pilotsuz kesif ugaklarn olacaktir.

= CL 289, Kanada orijinlidir. Cepheden 100 km
uzakhktaki hedefler ve bunun otesinde Hades nik-
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20 000 m yiiksekten u¢an uzaktan kumandalt bir ca-
sus. Boeing'in Condor pilotsuz ugagi bu yiikseklikte
vak:t almadan 36 saat siirekli kalabilir; bu sirada dur-
madan fotograf ceker, video kameralarini ve elektro-
nik dinleme aygitlarim calistirir.
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leer fiize hedefleri igin kullanilacaktir. Alman firma-
st Dornier de bu ugaklarin yapimina katkida bulun-
makitadir.

= Brevel pilotsuz ugaklar, cepheden 30 km uzak-
liga kadar kesif yapacaktir. Fransiz-Alman isbirligiyle
hazirlanan bu ugaklar (Fransa igin Matra ve Alman-
ya i¢in MBB) 1996'dan itibaren hizmete girecektir.

SALDIRI MiSYONU

UAV ve RPV'ler ilk kez 1973'te Kippour Sava-
si'nda Israil tarafindan saldin amaciyla kullanilidi. Bu
ucuz pilotsuz ugaklar, Siiveys Kanal boyunca yer-
lestiriimis Misir ucaksavar sisteminin etkili kullanil-
masini dnledi. Misir ugaksavarlan pilotsuz ucaklar-
ca mesgul ediliyor ve Misir radarlari, pilotsuz ugak-
lan, gergek Israil ugaklarindan ayirt etmede biiyiik
zorluk cekiyordu. 1982'de Bekaa Vadisi'nde radar
reflektdrleriyle donatilmis pilotsuz ucaklar, Suriye ha-
va savunma Istasyonlarinca saldir veya kesif ugag
saniliyordu. Suriye radarlari, pilotsuz ugaklarin ye-
rini bulmak igin stirekli calisirken kendi yerlerini belli
ediyorlardi; bdylece yeri belirlenen radarlan yok et-
mek veya ¢ok sayida yanki (eko) yollayarak korles-
tirmek mumkdn oluyordu. Bu is tamamlandiktan son-
ra, gercek Israil ugaklar saldinya gegiyordu.

Buglin daha da ileri gidilmistir; pilotsuz ugakla-
rin radar hayali istendigi gibi degistirilebilir; pilotsuz
ucak istendigi an radarda goriilmez hale getirilebi-
lir. Pilotlu ugakla birlikte ugan pilotsuz ucaklar diig-
manin savunma gorevini zorlastirir.

Science et Vie, Agustos 1990'dan cevrilmistir.
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