Termik santrallardan, ozellikle de
linyit yakanlardan ¢ikan dumanlar, ha-
va Kkirliliginin baslica nedenlerinden
sayiliyor. Ustelik bu bacalardan ¢ikan
karbondioksit, bir sera gazi oldugu
icin kiiresel 1sinma da da etkili oluyor.
Ama baz1 arastirmacilarin yaratict bir
onerisi sayesinde duman ve karbondi-
oksit atimi yar1 yartya azalabilir. Hem
de ¢ok ucuza. Yapilacak sey yalnizca
bu santrallardaki buhar tiirbinlerinin
celik kanatgiklarini aup, yerlerine jet
motorlarinin i¢lerinde kullanilan nikel
temelli kanatgiklar koymak. Elbette
uygun biiyiikliikte...

Bu konuda caligmalar yiiriiten bir
ekibe bagkanlik eden Cambridge
Universitesi malzeme bilimcilerinden
Colin Humphreys’e gore bu yolla ay-
n1 6lgekte enerji iiretmek igin, simdi-
ye degin kullanilan yag yakit (fuel oil)
ya da komiiriin yaris1 kadar hammad-
de kullanilabilecek, ayrica duman ve
gaz atimi da yan yariya azalulabile-
cek. Arastirmaci, "bu, milyarlarca do-
lar tasarruf demektir" diyor.

Bir tiirbin, yiiksek sicakliklarda
daha randimanli ¢alisir. Gelgelelim,
giiniimiizde termik enerji santrallar
550 °C’nin iizerinde g¢aligamiyorlar.
Nedeni de, bu derecenin iizerinde
celik tiirbin kanatlarinin erimesi.
Humphreys ve arkadaslarinin arastir-
diklari, santral isletme derecesinin
750 °C’ye yiikseltilmesine izin vere-
cek nikel temelli tiirbin kanatlarinin
kullanilip kullanilamayacagi. Ortada

Ucuz Hidrojen Yakiti Gerc¢eklesme Yolunda

Arastirmacilar, yiizyilin diislerinden
biri olan temiz ve ucuz yakit, hi¢ de-
gilse 21. yiizyilin baginda ger-
ceklestirmenin hazirhigi igin-
deler. Yapmaya calistiklari,
uzayda en bol bulunan mad-
de olan hidrojeni, ¢ok kiigiik
depolara yerlestirip yakit ha-
line getirmek. Bu depolarin
ilk 6rnekleri hazirlanmis bile:
karbondan yapilmis, bir atom
kalinliginda ¢eperli, 50 atom-
luk ¢evreleri olan ve ¢aplari-
nin 1000 kat1 uzunlugunda si-
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asilmas1 gereken birtakim sorunlar
var: Jet motorlarindaki nikel tiirbin
kanatlarinin boylar1 yalnizca 8 cm.
Ustelik 10 000 saat kullanimdan son-
ra degistirilmeleri gerekiyor. Oysa
santral tiirbinlerindeki kanatlarin
boylart 1 metre olmak zorunda. Ayrica
30 yil kullanimda kalmalari bekleni-
yor. Bunlarin da 6tesinde, jet motorla-
r1 ve santral tiirbinlerindeki kanatlarin
kimyasal bilesimleri de farkli olmak
zorunda. Jet tiirbinlerinin kanatlari,
yiizde 70 nikelden, geri kalani da 18
farkli elementin karisimindan olusu-
yor. Bunlarin baslicalar: titanyum ve
aliiminyum.

Santral tiirbin kanatgiklarinin kari-
simininsa biraz daha farkli olmasi ge-
rekiyor. Humphrey ve ekibi, ilk kari-
simlarin bir yil i¢cinde deneye hazir
olacagini soyliiyorlar. Ancak yeni tiir-
binler gelistirilse bile, bunlarin halen
varolan santrallarda kullanilmalar
beklenmiyor. Ciinkii bunlarin yalniz-
ca tiirbinleri degil, kazanlari ve boru-
lart da diisiik sicaklikta ¢alismak igin
gelistirilmis. Dolayisiyla dayanikl
nikel temelli tiirbinlerin ancak yeni
kusak santrallarda kullanilabilecegi
belirtiliyor. Gene de yeni tiirbinlerin,
karbondioksit atiminin azaltilmasinda
biiyiik bir rol oynayacagi uzmanlarca
vurgulaniyor. Ciinkii 2010 yilina
kadar kiiresel enerji iiretim kapa-
sitesinin yiizde 60 oraninda artmasi
gerekecek.
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lindirler. Insan sacini andirmakla bir-
likte ¢cok daha ince yapida bulunuyor-
lar. Massachusetts Teknoloji
Enstitiisii aragtirmacilari, bu
"nanotiipleri" ucuz grafit to-
zuyla metal katalizoérlerden
yapmislar. Silindirler hidro-
jeni oda sicakliginda giivenli
bi¢cimde sakliyor ve elektrik
iireten yakit hiicrelerinde
kullanilmak tizere diizenli
bi¢imde saliyor. Nanotiipler,
istenen biiyiikliikte kutulara
yerlestirilebiliyor.  Ancak

Vantuz Babalar

Cimacilar bundan hoglanmayacak
ama, vapur yolculart ve acemi kaptan-
lar i¢in iyi haber. Artik daracik gegitle-
re yigilmig halatlara takilmak yok. Ya
da beyaz pantolonunuzun pagasinda
yag lekeleri olmayacak. Vapurun ya-
nasmasi i¢in de siirekli ileri geri gidip
durmasi1 gerekmeyecek. Hatta son
darbe i¢in de saglam bir yere tutunma
geregi yok. Ciinkii artik vapur iskele-
ye degil, iskele vapura yanagiyor. Yeni
Zelanda’da basartyla denenen yeni bir
baglanma diizeneginde, iskele kena-
rinda raylar iizerinde gidip gelen van-
tuz bloklar, kiyidan uzanip geminin
bordasina yapistyor ve yavasca c¢eke-
rek kiyrya yanastiriyor. Hatta kiyidan
iskele boyunca ileri yada geri tagiyabi-
liyor. Vantuzlarin boylari da dalgali ha-
valara ya da gel-git olayina gore ayarla-
nabiliyor.

Vantuz bloklar

Mekanik ¢imacilan tasarlayip ge-
listiren John Hadcroft ve Peter Mont-
gomery, bu diizenekle bir geminin ki-
yiya yanagmasinin yalnizca dort, ayril-
masininsa iki saniye siirdiigiinii belir-
tiyorlar. Giiniimiizde en modern li-
manlarda bile yanagma igslemi 15 daki-
ka ve 12 kiginin ortak ¢abasini gerekti-
I1yor.
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simdilik bir tiipiin depolayabildigi ka-
rigim ancak yiizde 4,2 oraninda hidro-
jen igeriyor. Hedef, bu orani ABD
Enerji Bakanligi'nin elektrikli otomo-
billerde kullanilacak yakit hiiccreleri
icin belirledigi %6,5 sinirina tagimak.
Bu gercgeklestiginde, benzin deposu
biyiikliigiindeki kutu i¢ine yerlestiri-
lecek binlerce nanotiip, otomobili yak-
lagtk 1600 km. gotiirebilecek. Biten
hidrojen yakiti da kolayca yenilenebi-
lecek.

htep://www.discovery.com/news/archive/news9911057bri-
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