MOTOR TIPLERININ CALISMA PRENSIPLER]I VE KULLANILISLARI
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Caligyma Prensibi
Bilesimini de ¢ok az degigebi-
len bir yakit hava karisim bir
karbiirator tarafindan emilir,
veya bir enjektor pompa aracr-
hgaiyla benzin silindirin igine
basilir, (1 nci zaman emmek)
sonra (2 nci zaman) pistonun
sitkistinlmasi  (kompresyomn)
ve otto motorlarinda karakte-
ristik olan chsandan tutugma
(buji) ve yanma (3 iacii za-
man) gelir. Nihayet yanmis
gaz tekrar disan gikanhr. (Ek-
soz veya 4 iinci zaman). Aqik-
¢a birbirinden aynlabilen dort
zamamn yamnda cofun glic
ve pahali bir ventil mekaniz-
masi.

Cahsmaya baslamasi krank
mahfazas:, kartere ilk olarak
(1) yakit ve hava kangimim
emme ve ayni zamanda ilk si-
lindir hareketinde onu silin-
dirde sikistirmas: ile olur.
ikinci zamanda (2) tutusan ya-
kit hava kansiminin genisle-
mesi ve disar1 atilmas: silindi-
rin ikinci hareketiyle saglamir.
Bu sirada krank milinin bir
kere donmesiyle bir i zamam
elde edilmis olur. (Dort za-
manli motorlarda ise bu iki
devir demektir). Basit iki za-
manl motorlarda yakit hava
kangimmnin iceri girip qikma-
s1 Ozel giris ve qikis yanklan
ile yonetilir. Biiyiik motoriar-
da, ornegin biivilk gemi mo-
torlaninda bunlar igin ventil-
ler, siibablar vardir.

Kullamihisa

f¢ yakim motorlan icinde 100 mil-
yon yolcu otomobili i¢in standart
motor. olmustur ve en fazla kullam-
lan prensiptir. Silindir ve alinan ve-
rim bakimindan Avrupa'da cok faz-
la silagtinlan ve gabuk dénen kan-
sik «saat mekanizmalanna» doniis-
miistiir, Cevre kirlenmesi bakimin-
dan makbul sayilmayan bir ozellik.
Kiitle dengelenmesi bakimindan dort
ild sekiz silindir olabilir, yalmz ya-
s otomobillerinde daha fazla silin-
dir vardir, ¢linkii orta bir piston hi-
z1 (saniyede 20 m) yi gecemez. En
kuvvetli dort zamanli motorlar uzun
mesafe ucaklan icin yapilmigtir.
(yaklasik 4000 Bg). Bugiin havaclik
alaninda bu motorlar yalmz kiigiik
spor ve ozel sirekt ucaklarnnda kul-
lamlmaktadir. Su motorlaninda da
yalmz i¢ deniz motorlan olarak kii-
ciik bir rol oymarlar, agir motosik-
letlerde ise tamamiyle hakimdirler.

tki zamanh motor bu g¢ok basit ti-
pik sekliyle (Krank mahfazasi, kar-
terde olan sikigtirma, komperyon,
kangim yaglanmas: ile) en ucuz ve
tasarruflu calisan ve hareket eden
lig parcadan meydana gelen bir mo-
tordur.

«Piston, bivel ve kracik milis. Tabii
buna karsilik sakincalari da yok de-
gildir. Yanan yafin meydana getir-
digi piskokulu dumanlar, diisiik de-
vir aletlerinde yeterli derecede gek-
memesi. Bu basit yapihg sekliyle iki
zamanh motorlar en falza motosik
letlerde kullamilir. Gergi iki zaman
It motorlann en ©nemli problemi
olan eski gaz ile taze gaz arasindaki
tam yiik degisikligini, ventiller ve
iceriye benzin piiskiirtmek suretiyle
cbzmek kabildir, ve pis kokan ka-
nsim yaflama sistemi yerinede ba-
singh dolagim yaglama sistemi kul-
lanmak miimkiindiir, fakat o zaman-
da motorun basitlifi ortadan kalk-
mi§ olur. Buna benzeyen deneyler
ancak Ozel maksatlar icin yapilabil-
mektedir,



