K isin ortasinda buz gibi soguk olan
Kuzey Atlantikten dort bir tarafa
vakica bir sicaklik yayiyor: Tki kez
ocafin sonunda alevler goklere yiikseli-
yor, kara duman bulutlan ufku kapliyor.
Portekizin liman kenti Portoda halk de-
nizden gelen bu 1sirict duman iginde bir
parca hava bulmak i¢i noraya buraya ko-
suyor. Resmi makamlar biitiin pencere ve
kapilann kapatilmasimi emrediyoriar,
Ayni zamanda Amerikada Pennsylvania
eyaletinde Marcus Print'te meraklilar De
laware nehrinin Atlantik’e aktih yerde
denizin yanmigini seyretmek igin toplan:
muslardi, Porto'da oldugu gibi Philadelp-
hia'da da gemiler hasar gormiis, tasidik-
lari petrol denize dokiilmiis ve yanmusti.
Danimarka bandirali «<Jacob Marecks
88.000 ton petrol yiiklii olarak Porte-
kiz laylart Oniinde karaya oturmus ve
denize akan petrol de biraz sonra meyda-

na gelen bir patlama yiiziinden tutusmus

ve yanmaga baglamisti. Muazzam bir ates
viizeyi kiyiya dofru siiriiklenir ve biitiin
Portoyu panik icinde birakirken, iki giin
siireyle itfaiye erleri yangini sondiirmege
cahstilar. Ote yandan «Corinthosstan ¢
kan alevler Delaware nehrinin agizim ates
sondiikten gok sonra bile karartmakta de-
vam ettiler.
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Tankerler ve Yanan Denizler

Patlamalar, yanginlar, carpigmalar : Dev petrol tagima gemileri, siiper
tankerler denizier ve kiyilar icin biiyilk bir tehlike Ioluyorlur.

Carl WESSON

petrol denizi etrafa yayilmis, fakat cok
siikiirkii tutusmamsti. 237,000 tonilatoluk
tanker 7 Ocak'ta dar sig Malakka Boga-
zinda kaptanmin rotasindan bir mil kadar
disan ¢ikinca, 4,5 milyon litre pis kokulu
ham petrol Uzak Dopu'daki Singapor seh-
rinin biitiin plajlanm kirletmekle tehdit
ediyordu. Gerfl dev gdvdesini, deniz ha-
ritalarinda pek giizel goriilen kayaliklar-
da pargalamisty.

Gergi Singapor Belediyesi, biitiin im-
kanlan seferber ederek, kimyasal madde-
lerin de yardimiyle bu petrol belasim ki
yinin oniinde durdurmag basarmusti. Fa-
kat $ova Maru'nun yarath@ bu tehlike
daha ortadan kalkmamgti. Cok biiyiik bir
deniz trafigine sahne olan Malakka Boga-
zinin (giinliik ortalama 100 gemi) iizerin-
deki Singapor gibi Endonezya ve Malay:
sia da artik 200 ton tasima giiciinden faz-

la olan gemileri buradan gecirmek iste-

miyorlar. Bunu basarabilirlerse Japon sii-
per tankerleri 2000 kilometre kadar daha
uzun bir yol yapmak zorunda kalacaklar-
dir ki, bu da tanker basina 500.000 TL.lik

_ bir zarar demek olacakur, ciinkii o za-

man biitiin bu gemiler Endonezya Adala-
n arasindan dolasmak zorunda kalacak-
lardir.
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Bovle bir zorlama enerjiye biiyiik bir
ihtivaci olan Japonya'yr tam sah dama-
rnindan vuracakti, Tabii diinyamin biitiin
siiper tanker armatorleri de bundan etki-
leneceklerdi, Bir vakitlar o kadar biiylik
karlar getiren tanker nakliyati, Shova
Maru ile beraber karaya oturmus oluyor
du. Bir vakitlar, ki bu ancak iki yillik bir
siiredir, siiper tankerler devaml surette
genisleyen diinya ticaretinin herkesi hay:
ranlik iginde birakan harika gocuklariyd.
«Biitiin bu dev gemiler kimsenin sevme
digi sisman gocuklar oldular,» Londra'da
gikan Financial Times boyle diyordu. Bil
yviimenin frenlenmedigi willardan sonra
siiper tankerler armatorleriyle beraber
kendilerini ‘su tehlikelerin karsisinda go-
rityorlardi ;

® Elestiriciler siiper tankerlerde ye:
terli derecede emniyet ve onlan isletenler
de de kafi bilgi ve Gzen gormediklerini
soyliiyorlardi,

@ Politikacilar dev gemilerin kryilarin
oniinden ve dar bogazlardan serbestce
gegmelerine mani olmak istlyorlardi.

@ Cevreyi kirlilikten korumak isteyen
okologlar da denizlerde gittikce artan ve
tehlikeli bir hal alan petrol kirlemeleri-
nin biiyiik bir kisminin tankerlerden gel-
digini iddia ediyorlar ve buna karsilik ¢ift
dip gibi ¢ok pahaliva mal olacak ek em-
niyet tedbirleri tavsive ediyorlardi,

Biitiin bu tartismalar tankerlerin nav-
lunlarini simdiye kadar rastlanmavan bir
diizeye diisiirdii, bir yandan da tankerler-
deki bos kapasite Syle biiyiik bir rakama
yiikseldi ki, gelecek on yil iginde hi¢ bir
tersane yeni bir siiper tanker’ suva indir-
meyecektir, bu da tanker yapan tersane-
lerin issiz kalacag demektir.

Noel Mostert adinda Kanadali bir ge
mi uzmani ve gazeteci, «Supergemi» adin-
daki yvapitinda dev tankerleri yalmz diin-
vamn en biiyiik deniz tagitlar olarak de-
gil, aym zamanda insanlann yaptiklan
en tehlikeli gemiler olarak sergilemekte-
dir. Ona gire petrol armatorleri bu muaz-
zam devleri ¢ok cabuk ve ¢ok ucuza yap-
miglardir : O koskoca ve zamanla aginan
Celik Dagimin yalmz bir tek makinesi
vardir, bir tek diimeni ve bir tek uskuru,
ve bunlar bir ariza gosterdi mi, koca dag
okyanusta ne yapacagim bilmeden salla:
nir durur ve denizlerin en ¢ok trafik yo-
gunlugu olan rotalarimi tehlikeli bir suret-
te tikar.

Daha 1954 te 46.000 tonilatoluk Tanket
«Tina Onassis» gemicilikte olaganiistii bir
heyecan yaratmgti,

i8

Aradan 6 yil gegcmeden yapilan gemiler
de standart bunun iki katrydi. 60 yillar:
mn ortasinda 200000 tonilatoluk smr
asilmisti. 1973 te Japonya'da Globtik Tok-
vo suya indiriliyordu: 379 metre uzun 62
metre genis ve 780 milyon TL.'sina mal
olan bu dev gemi bir defada tanklarinda
477.000 ton ham petrol tasiyor ve 36 met-
re denize daliyordu, bu o zamana kadar
yapilmis olan en biiyiik gemiydi. Bu de-
vin Basra Korfezinden Japonya'va veya
Avrupaya tasidifn ham petrolle 50.000 ev
biitiin bir ki boyunca isitabiliyordu, fa-
kat her hangi bir hasar halinde bu kara
altin tam olarak denize aktifn takdirde
4700 kilometre kare su yiizeyini, bir mi
limetre kalin bir yvag filmi ile kaphyordu.

«Globtik Tokyo» dev gemisi ilk olarak
Basra Korfesindeki nhtimda o muazzam
tanklammn ham petrolle doldurdugu za-
man, enerji titketim tahminleri o kadar
biiyitkk rakamlar gosteriyorlardi ki, Yu



nanl Onassisten Hongkonglu Cinlj Pao'va
kadar biitiin tanker sahiplerinin oniinde
hi¢ bir simir kalmamigti. Petrol bunalimi-
mn Avrupa sehirlerinde benzin simirlama-
larina yol ac¢tifn 1974 basinda on iki
500.000 tonluk tankerin siparisi planlan:
mist. O siralarda armatbrilerle gemi ya-
picilanmin kafasinda 1.000.000 tonilatonun
iistiinde mammut gemiler yer almaga
baglamist1.

Bu parlayisin ortasinda Noel Mostert
gibi daha az ileri diisiinceli ¢agdaslan bir
korku almaga basladi. Mostert tankerler,
rotalan, ve ufradiklann kazalarla ilgili
mevcut biitiin verileri toplamaga basladi.
Sonrada 200.000 tonluk bir tanker olan
Ardshiel’e atladi ve Bordeau'dan Afrika'va
dolasarak Basra Korfesine gitti ve don-
dii. Ardshiel hemen hemen 1/4 mil uzun-
lugunda bir futbol alanindan daha genis
ve bugiinkii standart’a gbre orta bilyiik-
liikte bir gemiydi: En nihayet kitap bir
taraftan onun yasantilarim, bir taraftan-
da siki bir ¢alisma iiriinii olan arsif aras-
tirmalarim bir arada toplayan keskin bir
elestiri ile ortaya cikti. Ona gore bu de-
niz canavarlan c¢ok ¢abuk ve nenza vapil
musti, yapilmalam jgin harcanan para
—baznlarnda bir milyar TL'mn {istiin-
de— yalmiz ii¢ y1l iginde amorti edilebili-
yordu ve metaryal yorgunlugu kaynak di-
kiglerini tutmaz hale getirir getirmez
«kullailmig tanker» 'olarak pargalaniyor-
du.

Sigorta firmalan tarafindan iki vilda
bir yapilan diizenli bakimlan en etkin
kontrollerj oluyordu, ve bunlar dev gov-
dedeki noksanlan ancak telafi edebiliyor-
du. Fakat bakim doklan o kadar doluydu
ki 1974 de 200.000 tonilatonun iistiinde 400
den fazla siiper tanker vardi, fakat bun-
lara uygun biiyiikliikte ancak 21 kuru dok.
Bundan sonra miifettigler rekor kiracak
giiglerle calismak zorunda idiler. Londra
Lloyd Grubunun sigorta uzmanlan Mos:
tert'e bir siiper. tankeri muayene etmenin
ne demek oldugunu anlattilar, «bu, Eve-
rest tepesine gikisa benziyordu, yalmz
bundan sonra tirmanmak igin daha 2000
metre kaliyordu.»

Gergi armatorler gemilerinin teknigin
en son diizeyine gbre donatildifim ve bu-
nun yeter derecede emnivetli oldufunu id-
dia ettiler. Bir kazan ve bir uskur gemi
leri teknik standarda uygundular ve tan-
kerlerin yaptifh kazalar yiizde bakimin
dan oteki gemi tiplerinden cok daha az
di. Mostert'in elestirilerine karsihk ola-
rak Londradaki «Uluslararasi Gemicilik
Odasi» onun teknik yanhshklar yapmus

olduguna ve bir siiper tankerin makinesi
bozulsa bile elektriksiz kalmayacagim, ‘bu-
nu yardimc: dizel motoru tarafindan sag-
lanacagim ilerj siirdii, Oda yazisimin so-
nunda ilk siiper tankerler (28.000 tonila-
to) yapildifs zaman da aym seylerin s6y-
lendigine de isaret etti.

Amerikan bilim adamlan ise yilda yu-
varlak 6,1 milyon ton petroliin diinya de-
nizlerine dokiildiigiinii hesap ettiler. De-
nizlerin kirlilifinin {icte biri tankerlerden
geliyordu, ya kazalardan ya da normal is-
letmelerinden, hemen hemen bir saatte
300 ton, yani bir saniyede 50 kilodan faz-
la, Deniz biyologu ve TV dalgica Jacques
Piccard «bu boyvle devam ederse, 30 yil
icinde denizlerdeki biitiin yasam vok
olur» demistir.

Tankerlerin daha kiigiik oldugu zaman-
larda, 1959 jle 1968 arasinda Mostert
13.000 tanker kazasi saptamistir, 1974 su-
per tanker yilinmn ilk dort ay1 icinde ise
petrol gemileriyle ilgili 300 olay kaydedil-
mistir, 1967 yihnda kaptam tarafindan In-
gilterenin giiney ucunda Scilly adalarnmn
oniindeki kayahklara dofru yoneltilen
«Torrey Canyon» adli tankerin bagina ge-
lenler herkes tarafindan bilinen bir efsa-
ne niteliini kazanmistir, Tamamiyle dolu
olan tanker — «yalmz» 120.000 tonluk bir
gemi idi— kayalara ¢arpma sonucunda
ikiye boliindii ve Ingiltere Riviera kiyr
lar tarihin ¢ ana kadar gormedigi bir
kirlilik i¢inde kaldi. Her taraf yagla kap-
landi, 1969 Noelinde iki hafta iginde
200.000 tonilatonun iistiinde ii¢c super tan-
ker Afrika'min cevresindeki bos deney se
yirleri sirasinda patladify zaman armatér
ler korkudan ne yapacaklarimi sasirdilar.
«Mactra» (211897 ton), «King Haakon
VII» (219000) hi¢ olmazsa suyun iizerin-
de kalabildikleri halde «Marpessa»
(206.000 ton) Dakar Gniinde batmist, bu
o zamana kadar denizcilik tarihinde rast-
lanan en biiyiik tiim kayipti. Ug dev de
patlamisti, buna sebep bos tanklarin te-
mizlendigi sirada iglerinde gerive kalan
ham petrol kalintilarindan patlayici bir
gaz kansiminin olugmas: ve ates almas:
idi. Tanklarin temizlenmesinde bundan
boyle yanmayan gazlar kullamlmaga bas
lamistir. Buna ragmen feldketlerin arka-
sim almak yine de kabil olmamistir.
1971"in sonlamna kadar yarnim diizine tan-
ker patlad: ve 1973 kasiminda 216.000 ton-
luk «Golar Patricia» Kanarya adalam ya-
kininda geminin 6n kismunda meydana
gelen iki patlamadan sonra batti, bu sim-
dive kadar batan gemilerin en biiyiig idi.



Tanklann temizlenmesi sirasinda olu-
san talihsiz durumlar, ya da hald bulu-
namavan teknik hatalar tankerlerin bag:
na gelen avaryalann (hasar ve kazalarn)
biricik sebepleri degildir. Bir gok kez 1h-
mal, dikkatsizlik veya miirettebatin ehli-
yetsizlii esas rolli oynamaktadir. Omegin
1970 de Kanada'min Atlantik kiyilan 6niin-
de karaya oturan ve akittin ham petrolle
biitiin yoredeki denizi kirleten Arrow tan-
kerinde o sirada nébet tutmakta olan su-
bayin ehliyeti yoktu, deniz derinligini
kontrol eden skandil aleti ¢alismiyordu,
radar devreden cikanilmisti. Hemen he-
men hi¢ duyulmamis olmasina ragmen
Hollonda bandirali dev tanker «Matula»
mn basina gelenler daha da feci idi. Ge-
gen yiin 10 Agustosunda bu dev tanker
—Mostart'in aragtirmalan bittigi bir s
rada— 195000 ton ham petro] yiikli ol-
dugu halde, Giiney Amerika’'mn giiney
ucundaki Magellan Bogazim geciyordu.
$ili kiyisindaki Punta Arenas sehri dniin-
deki dar bir yerde giic bir manevra sira-
sinda devin uskuru bir kayaya sikisti ve
gemi kuvvetli akintimin etkisiyle, <hava-
daki bir ucurtma gibi», kayahklarn tize:
rine bindirdi. 50.000 tondan fazla ham
petrol denize dékiildii,

Ote yandan Afrika'nin giiney kiyilarin-
da kazaya ufrayip yiiklerini denize do-
ken tankerler, ta dilnvamin 6biir ucun-
daki giiney kutbunda yasayan penguven-
leri bile Gldiirmege baslarmglardir,

Tanker gemicileri igin bu pek hosa git-
meyen bir seydir, fakat onlara gbre bu
aym zamanda onlar tarafindan insanhifin
ekonomik gelismesi icin yapilan bir hiz-
mettir. Effier stiper tankerler olmasayd,
armatorler boyle tartisiyorlar, o zaman

. @ Bir tek ithtiyactmuz vardir, Hakikat. Bir tek kudretin bulunmast

hig olmazsa 1950 lerin standart tankerle-
rinden on kat fazlasina ihtiyag olacak ve
tasima giderleri de ona gore artacaku ;
430 siiper tanker yerine —Norvegli arma-
tor Jorgen'in soyledifine gore— 4000 da-
ha kiiclik tanker denizlere acgilacak ve
tiim kaza miktan da daha da fazla ola-
cakti.

Alman «Kuzey Denizi Koruma Orgi-
tiinden» bagkaptan Hampfling'in dedigine
gore, «Diinya istatistiklerine gore Dover
(Ingiltere) ile Elbe Afz1 arasinda meyda-
na gelen biitlin carpismalann % 50'si 500
ham, gros ton iistiindeki gemilerde olmus-
turs,

Dover Bogazi, Malakka Bogazindan da
daha dar ve diinya gemicilifinin «igne de-
ligi=dir, ve giinde buradan gecen gemi sa-
vist 350'nin iizerindedir ve bunlar her za-
man onceden saptanan rotalardan da gec-
mezler. «Herhangi bir siiper tanker'in Do-
ver'den gecerken simdiye kadar bagina
bir kaza gelmemis olmas: biiyiik bir ta:
lih eseridirs. Bunlar denizlerin kirlenme-
si konusunda uzman Ingiliz Sir Edmund
Irving'in sozleridir.

Kuzey Denizinin dibindeki herhangi bir
sey, larkina vanmlmayan bir deniz aln
kumsali, simdiye kadar deniz icinde bu-
lunan batmis gemilerin kalintilari, boyle
bir kazaya sebep olabilir. Trajik olaylar
daima vuku bulmaktadir. 1971 ocaginda
Mans Denizinde Alman motor gemisi
«Brandenburgs bir giin dnce batan «To-
yaco Caribeas tankerinin enkazina carp-
mig ve Kisa bir zaman iginde sulara go-
miilerek 20 insanin da &liimiine sebep ol-
mustu,
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da bundandir, Hak. Hakikat ve Hak olmadan elde edilen basar:
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bir hayaldir. Zalimler uzag goremezler ve bu hataya diiserler. =
Hileli oyunlarda kazandiklar: basar: onlara zafer gibi goriiniir, |
I fakat bu zafer act kiillerle ortiiliidiir. Sugiu sugunun bir basart
cldugunu sanwr, Kaatil sonunda kendi bigag ile kendisini yara- |
lar. Hainleri meydena daima kiyamet ¢ikarir. Canileri hig bek- |
lenmeyen bir anda kendi giindhlarin gorinmeyen hayaletleri |
ele verir. Kotii bir hareket hi¢ bir zaman cevapsiz kalmaz. i

VICTOR HUGO |
I
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