slinda Paris'in bu yeni hava alaninin adi
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" Fransa'min eski Devlet Baskanlanndan
Charles de Gaulle'un adini tagimaktadir. Fakat bu
uzun ad pilotlar tarafindan daha ilk ginlerde
kisaltilmigtir, radyo mesajlannda Paris’in kuze-
vindeki bu biiyik hava alam “Charly Hava
Limani” olmugtur.

Buglin Avrupa'nin en biiyllk hava alaninin
bulundugu bu yerde 1783 yilinda Montgolfier
Kardesgler ilk sicak hava balonlarini havaya
ucurmuslardi, 13 Mart 1974'de de burada Paris’in
yeni hava alani isletmeye agiimistir, 1985'te yilda
45 milyon yolcu ile burasi Avrupa’nin en bliylk
hava alani olacaktir. Her 32 saniyede 3600 metre
uzun pistlerinden (ki bunlardan gimdi bir tanesi
bitmistir) bir ucak kalkacak veya inecektir.
Gelecekte 1000 yolcu alan dev ugaklan da bu
alandan faydalanabileceklerdir, glinkli bu ugak-
lari muazzam peronlar arasinda park ederek
yolculanm tiim alty seyyar yolcu k&priistyle
cabukga bosaltmak kabil olacaktir. Asil adi
Charles de Gaulle oldugundan pilotlar ona
“Charly Hava Limam” adini verdiler.

Charly Paris kentinin (cte birini kaplayan bir
alan Uzerinde oturan bir devdir ve &teki Orly
super hava limaninin (g kati bilylklGgindedir.
Kontrol kulesi 80 metre yilksektir ve bdylece
dilnyanin en ylksek kontrol kulesine sahiptir.
Daire seklindeki merkez binasinin gapr 210 metre
ve bugilin Orly ile Bourget'in beraberce alacaklan
yolcu sayisinin ¢ katini “alabilmektedir. Gegen
yil bunlara gelen ve giden yolcu sayisi 17
milyondu ve bu her wil 9% 14 oraninda
artmaktadir. o

Bdylece Paris, Newyork, Chicago, Londra,
Los Angelos ve Atlanta’dan sonra diinyada altinc
gelmektedir. Frankfurt 14 milyonla sekizincidir.
Ana binanin ortasi bog birakilmistir, zira 17 kath
bilet ve bagaj topacinin etrafini camla &rtili inig
binig peronlar: kaplamistir ki 6rneflin yedinciden
onuncu kata kadar park, Oglincd kat gidis ve
besinci kat da gelig igin kullaniimaktadir,

Hava limanina otomobille gelen yolcular.90
metre yaya olarak gittikten sonra ugaga kadar
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olan 1770 metre uzunlugundaki yolu da yirdyen
bantlar Uzerinde katederler. Bu gibi ylrliyen
bantlardan 200 metre uzun olanlara kadar vardir,
béylece yer altindan yedi blylk perona kimse
yorulmadan gidebllir, bu peronlar aymi zamanda
36 Jumbo Boeing'in birden park edecegi biyik-
lUktedir.

Hatta son zamanlanin ugak kagirma veya
tehdit olaylarina kars: da bu yeni hava alaninda
esasli tedbirler alinmistir: TUnel vyoluyla gikis
peronuna gecerken yolcularin lizerinde bulunan
madeni her cisim elektronik bir sistem tarafindan
haber alinir ve hava korsanlan kendileri fark
etmeden polise teslim olunurlar. Sistem o kadar
duyar ¢aligir ki yolcularin agzindaki altin digleri
bile saptar. Bazi sakaci gengler otomobil kontakt
anahtariyla bu uyan sistemini harekete gegirmis-
ler ve polisleri kizdirmiglardir.

Binalarin yapiminda hi¢ plastik madde
kullantlmarmstir. Charly tamamiyle betondan bir
goriintllye sahiptir ve esas itibariyle {i¢ renkten
olusmustur: mdbleler yesil, bitiin tahta kisimlar
turuncu ve isaret levhalan san. Charly'nin kendi
kuvvet santrali tamamiyle bitince 60.000 niifuslu
bir sehrin bitlin elektrik ihtiyvacini saglayacak
kadar bly(k olacaktir. O zamanda hava limanin-
da 70.000 kisi galisacaktir, bugiin 16.000 kisi
calismaktadir,

1958'de Charly hava limam ile ilgili ilk
disiinceler ortaya atilmisti. 1963'ten beri de
yapilmaktadir, 1990'dan Once tam ménasiyle
bitmesine olanak yoktur. Buna ragmen Onll
Amerikan Hava Sirketi TWA'min Fransa'daki
midir: “bizim hava limanlan yapimindaki
blitln tecribelerimiz gz &niinde tutulursa, bu
anlayis ve onun gerceklesmesi villarca ileri
sayilir”, demigtir.

Biitlin tesisin prensibi: mOmkin oldugu kadar
bitin iglerin yogunlasmig bir sekilde ele alinmasi
ve bu yapilirken de yerden cBmertge faydalan-
mak. Modern blylk hava limanlarinin oldukga
genig yUzeylere ihtivag gbsterdigini Charly, en
bliytlk uzunlugunun 12 kilometre ve genisliginin
4,5 kilometre olmasiyla kanitlamigtir.
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Boylece 800 yillik Notre Dame’dan neredeyse
25 kilometre kadar uzakta havaciligin gelecek bin
yili baslamis demektir. llk anda Paris'in kiigiik
burjuvalan bu muazzam fikirlere kargi direndiler.
Zira sesten Ustiin hiziyla Concorde’un Charly’ye
inip kalkmasi civardaki Parislileri Urkittiyordu,
onlar motor giriiltiistinden korkuyorlardi.

llk énceleri iki komsu kent olan Roissy [ki
Charly adim almadan bu kentin adiyla aniliyor-
du) ve Goussainville kendi arsalarinin degerinin
daha simdiden % 30 - 40 kadar distiigiin{ ileri
stirdiiler. Gercekten Charly'deki ucak isletmesi
glinlin yirmidort saati durmaksizin stirecektir.
Giinde gelmesi beklenen 1000 ugak gbz 6niinde
tutulursa, bu gece ve giindiiz giiriiltii demektir,
Buna karsilik hava liman yéneticileri Charly'nin
nispeten niifusu gok yogun olmayan bir yerde
kuruldugunu iddia etmektedirler. Bu yorede
gergekten yaklasik 17.000 kisi oturmaktadir, oysa
Orly'nin gevresinde bunun on kati insan yasa-
maktadir. Bundan baska onlar Boeing 747,
Airbus veya DC-10 gibi modern ugak tiplerinin
daha yakin bir stire 6nce kullanilan Boeing 707,
Caravelle ve DC-8 kusagina oranla ¢ok daha
sessiz olduklarini da belirtmektedirler.

Bu tartismaya karsilik bu yére sakinleri de
1976'dan itibaren Charly'de Concorde ve Tupo-
lew 144 tipinden ses ilstii hizli ugaklarin kalkip
ineceklerini ve bunlann da yaklagik olarak
Caravelle'ler kadar glirilitil ¢ikaracaklarint soyle-
mektedirler, Bunun lizerine devlet en glrdiltili
kesim olan ve pistlerden 12 - 15 km kadar
uzaklhkda bulunan Bélge A ya hig bir yeni yap:
yapilmamasina karar verdi, bugiin burada 1700
kisi yasamaktadir. Bélge B de ise yalniz tanmsal
ve endiistri- binalan bulunabilecek ve bunlar da
sese karsl 6zel surette izole edileceklerdir, bugiin
burada vasayanlann sayisi 15.000'dir. Bélge C'de
de bilyilkge konut yapimina izin verilmeyecektir.
Charly’yi savunanlara en gii¢ gelen sey civar
sakinlerinin ucak diismelerine kargi olan korkula-
nna cevap vermektir. Bu da pek &yle vyalan
degildir. Charly’s nin agthsindan 5 giin dnce Tlirk

Hava Yollaninin bir DC-10 ugagi tam da bu
civarda yere dilsmiistd. Bundan baska bir Rus ses
listh TU 144 ucagr da 3 Haziran 1973'de Charly
hava limaninin bir numarali pistinin tam ekseni
tizerinde Cowssainville’in oturulan b&lgesine
diismils ve parcalanmigti. Buna ek olarak
Brezilya Varig-Hava Sirketinin bir Boeing 707
ucaginin gegirdigi kaza ve iki yil 6nce de bir Air
France Boeing'in kalkarken pargalanmasi gelir.

Trafik baglantilarina gelince biitiin elestirici-
ler Paris ile Charly arasindaki baglantinin
olanaksiz oldugunda es fikirdedirler. Ancak
1976'dan sonra bir demiryol hatti yapilabilecek-
tir. Planlanmig olan aero tren hatti ise hilkiimet
tarafindan tamamiyle durdurulmustur. Metro
dive bir sey de yoktur.

Boylece elde yalmiz Paris - Lille ekspres
karayolu kalmaktadir ki, bu dogrudan dogruya
Charly'nin yanindan geger. Fakat bu da herglin
izerinde gidip gelen saatte 9.000 - 13.000
otomobille o kadar tikanmistir ki, bir de glinde
baskentten Charly've gidip gelecek ek yiizbin
yolcuyu diisiiniince uzmanlarin gézleri karar-
maktadir. Bu protesto sesi icinde bir de ugak
kilavuzlarinin Charly’nin daha agiimasindan énce
cikardiklart kaba ses isitilmektedir, ¢iinkli Paris
bolgesinin “yeni ugus§ tanzim- plami” Charly ile
Orly tizerindeki hava boslugunu yeter derecede
ayirmamaktadir: “Bu plan yalniz ok az taninmis
olmakla kalmamakta, ayni zamanda her iki hava
boslugundaki hava trafigini birbirine karistirmak-
tadir. Ugug yiiksekliginde yapilacak en ufak bir
hata ugus giivenini ciddi surette tehlikeye
sokabilir.”

Bundan bagka Charly hava limaninin radan
da valniz 15 kilometrelik bir gériis alanina
sahipmis ve ayrica bir ok “delikler” (géremedigi
bosluklar) varmig, agikcasi ugak kilavuzlan
ekranlarinda yeter derecede uzag: gdremiyorlar-
mis, Bunu pilotlar da dogruluyorlar ve gelecekte
iki Ispanyol ugaginin Nantes'ta carpistigi gibi
ugak carpiymalanina burada da tamik olmamiz,
pek olanaksiz degildir diyorlar. HOBBY'den




