He’ilcopl'er Nasil Caligir?

“Pata pata pata pata, pata pata pata pata, pata pata pata pata, pata pata pata pata!”
Bu gardltala sesi tanyorsunuz, deg@il mi?

Cigek nektari emen bir sinek kuguymug gibi havada asili duran gizimdeki bu hava
aracl, az 6nce yerden kalkmig bir editim helikopteri. Igindekilerden biri 6gretmen pilot,
digeriyse ilk ugug dersini alan égrencisi.

Onlar yavag yavag egitim manevralarina gegedursun, gelin biz de helikopter
temel olarak hangi boélumlerden olugurmug ve nasil ¢aligirmig, bir bakalim.

Ugaklarda kanatlar ne ige yariyorsa helikopterlerde de ana pervane o ige yarar. Onlari
ugurur! Ancak aralarinda énemli bir fark vardir. Govdeye siki sikiya bagl kanatlarin ugagt
havalandiracak kuvveti olugturabilmesi igin, ugagin dncelikle yeterince uzun bir pist Gzerinde
ileri yonde hizla hareket etmesi gereklidir. Helikopterlerse bu kuvveti, gdvdelerinden
bagimsiz gekilde kendi gapinda dénerek hareket eden ana pervaneleri sayesinde elde eder.
Bdylece uzun bir piste gerek duymaz, dikey olarak kalkig ve inig yapabilirler.

Helikopterin motoru, ana pervanesi,
kokpiti, kapilari, pencereleri, inig
takimlari, farlari... Bunlarin hepsi govde
boélimandedir.

Kokpit ya da pilot kabini, helikopterin yonetildigi
bolumdar. Pilot, helikopterin ugugunu saglayan
pargalari, her iki eliyle kullandig iki farkli kolla ve
ayaklarinin altindaki pedallarla ayni anda kumanda
eder. Oniindeki gésterge paneli araciligiyla da
helikopter bilegenlerinin igleyigini ve ugus
durumunu sirekli kontrol etmesi gereken
helikopter pilotunun igi hi¢ kolay degildir.
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Kulaklik ve mikrofonlar yalnizca pilotun

yerle temas kurmasi igin degildir. Motor ve
pervaneler ugusg sirasinda ¢ok gurilti gikardigindan
helikopterin iginde yapilan konugmalar da
anlagiimayabilir. Bu yuzden helikopterde birden fazla kigi
varsa hepsi de kulaklik ve mikrofon ya da bunlarin bir arada
bulundugu bir kask takar. Aralarinda iletigim bdyle saglanir.
Yo Pilot bey, pilot beeey!
Pota 2 \ Su gbkde?endeyin?ecc;k var gemigtim
P ama... Aaa! Kaskimi takmayi unutmugum, R
- — boguna bagirip duruyorum. Adamcagiz - -
]

sesimi duymuyor ki!

Oyun kumandasi gubuklarint andiran bir diger
kol ise rotor dizeneginin topluca 6ne, geriye,
saga ya da sola egilmesini saglar. Boylece
pilot kolu ileri ittiginde helikopter ileri, geri
cektiginde geri hareket eder.

Pilot, otomobillerdeki el frenine benzeyen bir kolu
yukari gekerek pallerin agisini degistirir. Bu sayede
donerken daha ¢ok havayi iter ve ana pervanenin
olugturdugu kuvvet, helikopteri yukseltir.
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Ana pervane, ugak kanatlari gibi en az iki, i¢ ya da daha fazla sayida
koldan olugur. Bu kollarin her birine pervane yapragi ya da pal
denir. Tipki ugak kanatlari gibi, yatay bir su damlasini andiran

bir kesite sahip pallerin bu 6zel gekilleri sayesinde pervanenin
donuga sirasinda pervanenin Ustl ile alti arasinda bir hava
basinci farki olugur. Bu fark, helikopterin agirligindan
fazla oldugunda helikopter yikselir, helikopterin
agirhdina esit oldugunda helikopter havada
asili durur, daha diguk oldugundaysa
algalir. Pilot bu hassas dengeyi,
kokpitteki kumanda kollari ve
pedallarla pallerin ve
rotorlarin agilarini
ayarlayarak
saglar.

Rotor, helikopter pervanelerini saga,
sola, 6ne ve arkaya dogru egebilen,
pallerin agilarini degigtirebilen
olaganista kullanigh mekanik bir
dizenektir.

Helikopter ugug boyunca bagta yergekimi olmak
Gzere pek ¢ok farkl kuvvetin etkisi altindadir. Pilot,
helikopteri dizgun ugurabilmek igin pervane ve
atmosferdeki hava hareketleri gibi strekli
degisen faktorlerden kaynaklanan kuvvet
karmagasini da dengelemek zorundadir.
Kuyruk, pilotun bu karmagayla
mlcadelesinde ana pervaneye
yardimci olur.

Motor, pervanelerin dénmesi
icin gereken glicu Uretir.

Kullanim amaglarina gére helikopterlerin farkl tipte
inig takimlari bulunabilir. Bazi helikopterlerin inig
takimlari gubuklardan olugurken bazilari
tekerleklidir. Ornegin karli daglarda
goérev yapan bir helikopterin inig takimlari
kizak bigiminde bile olabilir.

Dizgi hatasi mi yapmiglar?
Motor yazacaklarina rotor mu
yazmiglar yanliglkla?

Yok, yok. Dogru yaziyor.
Motor bagka, rotor bagka. Makinelerin dénen
béluamlerine rotor deniyor.

Ugug sirasinda kendi ¢apinda hizla dénen ana
pervane, bu hareketiyle gévde (zerinde aksi
y6nde bir donug kuvveti de olugturur. Bu kuvvet,
helikopterin heniz havalanirken bile kontrolden
ctkmasina neden olacak kadar gugludir. Helikopteri
duz ugurabilmek igin, istenmeyen bu kuvvete kargi
bir kuvvet uygulamak gerekir.

igte bu kargi kuvvet, kuyruk pervanesi
aracilidiyla elde edilir. Dikey eksende
yerlegtirilmig kuyruk pervanesi, havay!
istenmeyen donug kuvvetinin tersi yonde
iterek gdvde ve kuyrugun ugus
dogrultusunda kalmasini saglar.

Pilot, bu kuyruk pervanesini ayaginin altindaki
pedallarla kumanda eder. Ornegin bu pervanenin
rotor agisini degigtirerek gerektiginde helikopteri

havada asili hdldeyken kendi ekseni etrafinda

dondarebilir. Kisacasi kuyruk pervanesi
helikopteri yalnizca diiz bir dogrultuda tutmaya
yaramaz, ona havacilikta ¢ok énemli olan yiksek
manevra kabiliyeti de kazandirir.

iz
%,

?/er". )
; BI/g/'n 5 soz1i




