Ucus izni mucizesi: Molt Taylor,
gan otomobili igin Amerikan Hava-
cilik Teskildti (FAA)'dan “kigtk
miodel ugak " kaydy altinda izin alma-
yi basaran ik Amerikalvdi. Ugan
otomobili *‘Aerocar'’, havada saar-
te 217 kilometrelik bir fist heea wla-
sabilmekie, voldu ise saaire 80 kilo-
mefreye erisince havalanabilmekte-
dir,

» Tikanmis bir otoyolda sabirla trafigin agiimasini bek-
lerken Gstiinlizden ucarak bir BMW gecse ne hisse-
dersiniz?

Harald KAISER

Balki de kendinizi bir James Bond filminin gekim gals-
malan iginde samrsiniz. Disinin Ki, otoyol (zerinde
saatte 120 kilometre hizla gidiyorsunuz. Kasetten sevdiginiz
miizik pargasini dinlemektesiniz. Birdenbire oto radyosundan
trafik polisinin on kilometre ileride bir trafik tkanikhgini bil-
diren anonsu duyuluyor. “'lgin yoksa bekle dur”’ diye dugun-
diniz dedil mi? Halbuki arkanizdan gelen ve herhalde sizin
gibi trafik polisinin uyansini duymus olan BMW'nin srici-
si) baska t0rl0 tepki gosteriyor; hkanikiga hiddetlenmiyor,
sadece hizla en yakin park yerini aragtinyor. sada sola baki-
niyor ve sonunda bir sire igin yoldan aynliyor. Btdin bunia-
r1 arka aynanizdan goroyorsunuz, ama pek onemsemiyor-
sunuz. Zaten o adamdan size ne? Oyle ama. onu yakinda
tekrar ptireceksiniz ve gtrddiniz zaman da ajziniz hayret-
ten bir kans agik kalacak!

Birkag kilometre dtede, az Gnceki BMW nin tekrar yola
girdidini gdriyorsunuz. Bu adamin niyeti ne? Tikaniki duy-
madi mi? Hizland:, arkadan Ozerinize dogru geliyor. Yoksa
siraya girmeylp arabalann Gstinden mi atlayacak?

Birden, gelen arabanin bigiminde de bir degisikiik farke-
diyorsunuz. Arabamin Ustine saglh sollu acaip bir seyler yer-
lestirilmig. Arkasinda da ugak kuyrudu gibi bir eklenti var
Yoksa... Sakin ugmaya kalkmasin?

Siz daha BMW'nin ne yapacadini kesfeimeye galigirken.
araha korkung bir giriitiyle yaninizdan geglyor ve 200 metre
ilerinizde havalaniyor. Siz araba kuyrugunda trafik tikanikli-
dimn giderilmesini beklerken, BMW gdklarde uguyor!

Bunun bir hayal ya da riya oidugunu distneceksiniz

UCAN OTOMOBILLER

Fikir gercekten gok gekici: Otomaobille istendigi yer-
den ve istendigi zaman havaya yikselmek ! Sinirsiz im-
kénlar dlkesi dive tamnan ve birokrasinin bulus sa-
hiplerini engellemedigi Amerika 'da gercekien de ugak-
otomobil melezi halk tipi arabalarla maceral uguglar
vapinugtr,

ama, aslinda Oyle degil, gercedin ta kendisi! Tabii ki bu an-
cak “‘sonsuz imkanlar dikesi' olarak taminan Amenka'da ger-
eklestirilebiimektedir. Nitekim 1970'lerin baginda ABD'de ha-
yal ghgleri zengin iki amator kollan sivayip otomobillerini ugur-
may! denemiglerdir. Kalifomiya eyaletindeld Ventura'dan Henri
Smolinski ve Harold Blake, bu is igin bir Ford Pinto'yu alip
hir Cessna Skymaster ile birlestirdiler. Sonugta herkesin gas-
kinlikla seyrettidi, parip. fakat ugabilen bir arag ortaya gikti.

Cessna Skymaster, tam o kigik Pinto lle birlestiriime-
ye uygun ugak tipi idi. Bunun sebebi, pervanesinin arkada
olmast ve arkadan itig yapabilmesiydi. Bu da bir avantaj sayili-
yordu. Bu sayede ugadin ki mihendisinin, kanatlar arasina
kacaman bir motor monte etmesing ve Pinta'nun karoserin-
de bir defisiklik yapmasina gerek kalmiyordu. Yapilacak ig
sadece Cessna'nin kabinini sokmek ve Ford Pinto'yu alttaki
bu bélime yerlestirmekdl.

Elbette ki, botin bunlan sdylemek kolay, gergeklestir-
mek gok daha zordu. Yapimeilar, otomabili ucada ya da uga-
{1 otomobile gevirmek igin uygun mentese ve civata dizeni-
ni kararlashirincaya kadar, haftalar gegti. Sonunda kiguk bir
rekor kirdilar; ¢iinkd, bunun igin gereken sireyi 20 dakikaya
indirmeyl basarmig bulunuyorlardi!

Aracin idaresinin pilot kabininden otomobile aktanlmig
olmasi da ok sagirticiydr. Smolinski ve Blake, uzun deney-
lerden sonra araglannin otomabil direksiyonuyla ucurulabi-
leceinl anlamislards, Ugag otomobil gibl yneteceklerdi. Yik-
selmek ya da algalmak igin sadece direksiyon kolunun gekil-
mesi yetiyor, Pinto hemen bumunu dogrutuyordu,
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Ddrt tekerlek tizerinde: Aerocar’a karayollar: tizerin-
de gidis izni de verilmistir. Plakasi Washingron eya-
letine auttir. Bu orijinal arabarmn iki motoru vardir.
Otomobil icin olam, kaput altinda, pervane motoru
ise arkadadir. Alet tablosunda sadece hiz, yon ve vilk-
seklik gostergeleri bulunur. Molt Taylor bundan faz-
lasina gerek gormemekiedir. Arkada kath olarak go-
tiritlen ugug dizeni, istendifii zaman cabucak monfte
edilebilmekedir.

Henri Smolinski ve Harold Blake, " Ave Mizar"' adin ver-
diklen ugan otomabil lle biiy(k projeler yapmislardi. Onunla
bitdn Olkeyi agmak ve sasirtict bulustanni herkese tanttmak
istiyorfardi, Araca, harekete gegme sirasinda Gndeki dori si-
lindirll motor ve arkadaki itici pervane fle hiz safilanacakt.
Kalkis strasinda pedala basmak gerekiyordu, aksi takdirde,
otomobil motoru geredinden ¢ok donecekti

Yapimcilar aracin sadece 210 beygirgtclik Continental
ugus motorunu, mosterilerin istegine gore, 235, 260, hatta
300 beygirglclik bir Lycoming motoru ile dedistirmeyi di-
stindyorlardi. Ugagin planianan menzili 1600 kilometre idi.

Mizar'in normal yolculuk hizinin saatte 220 ile 246 kilo-
metre arasinda olacad tasarlanmigti. Motor giicine bagmb
olarak ugan otomobil 251, 262 hatta 275 kilometrelik bir st
mza ensebilecekti, Fiyalimin ne olacadi da distnuimistd. De-
fisik modellere 19.000 Dolar (yaklagik 18 milyon Tork Lira-
si) lle 30.000 Dolar (yakiasik 28,5 milyon Tirk Lirasi) ara-
sinda fiyat konulacakt.

Ne var ki, her sey dustnildigu gibi gerceklesmedi. Mi-
zar, 1973 yazanda Ik ugusundan kisa bir sire sonra ve Ame-
rika gosteri tumesinin baslangicindan hemen once, iki ya-
pimeist ile birlikte yere ¢akildi. Ugus-kontrolden Reed Wes-
ke, olayr bugtinmdis gibl hatiryor ve "'Kalkistan sadece ki
dakika sonra pilot bizden inig izni istedi'" diyor.

KASIM 1987

Ik maodellerden biri: Bu ii¢ tekerlekli **Waterman
Arrowbilde” 1930°dan kalmadir. Arag, 100 beygirgiic-
litk bir motora sahipti. Gig, bir transmisyon kayis
ile tekerlek ya da pervaneye aktariliyordu. Sistem, fev-
kaldde gitvensizdi.

Ugan otomobil birkag saniye sonra Kaliforniya'daki Ox-
nard Havaalani'na sadece yanm mil uzaklikta bir kamyone-
tin Gzerine digerek yandi. Diisis sebebi anlasilamadi. Zaten
kurtulma sansi ofmayan [ki pilot da hayatlarini kaybettiler
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Bu Iki pilotun akibeti elbette ki, buluglar pesinde olanlan
bu yolda yeni galismalar yapmaktan alkoymadi. ABD'nin
Washington eyaletinden Molt Taylor, bunlardan biridir, Yap-
mak istedidini kendisinden 6neekiler de distinmislerdl. Bel-
ki onlar da tiplk Amerikalilar gibl, otoyollar tamamen tikan-
difyi zaman otomobilleriyle havalamp arag kuyrugu Gzerin-
den ugmanin ne giizel olacadint hayal ediyoriardi

Molt Taylor 1950'den beri bu tiir ugan otomobillerie ud-
rasmaktadir ve iki **Aerocar''in yaraticisi olmustur, En yeni
modelinde, yola inisten sonra bile kanatiar takili kalabilmek-
tedir. Bunun piif noktasi kanatlann, ugus dizeninin sokil-
mesine gerek kalmaksizin, sadece arkaya dogru katlanabil-
mesidir. Boylece ugus diizeni her zaman haar tutulabilmek-
tedir. Zaten Molt Taylor'un **Aerocar'inda durmak, katlan-
mis kanatlan agmak ve ugmaktan daha fazia bir sey yapmak
gerekmez. Taylor bunu $dyle anlatiyor: “Tipla otomobil kul-

T.P.Hall Car: Bu 1939 modeli arag, ilk ucan otoma-
billerden birivdi. 100 beygirgiiglak bir Franklin mo-
toru ile hareket ettiriliyordu. Zayyf yonleri arasinda
ozellikle fren tertibatini belirtebiliriz. Yere varista da
otomobil frenlerinin kullanidmas: gerekiyordu. Hal-
bukt bu frenler hiz kesmeye vetmivordu.

Aerocar I: Molt Tavlor, daha 1950°1 yillarda
“Aerocar" dive adlandirdift ugan otomobiller yapmigs-
tr. Ancak isim benzerlifine ragmen, bu ugan otomno-
bil buluslar: ayri ayri tekniklere dayvanmaktayd.

lanirmuig gibi; yalniz saatte 80 kilometreyi agarsaniz, kolu ge-
kiyor ve herhangi bir ugak gibi havalanyorsunuz™

Gene de bu melez ugak, gergek bir ucagin Ozelliklerini
bilen agrodinamikgilenn midesini bulandirmaktadir. Sebebl,
bu “ugan sandik 'lann birbirinden gok ayn yapili iki ulagtir-
ma araci arasinda ¢ok verimsiz bir "' uzlasma modell’” olma-
sidir. Bunlar ugan araglar olarak ugakiann yanina bile yakla-
samaziar. Otomobil olarak da yetersizdirler

Bitin bunlar, Ford Pinto'ya gelinceye kadar boyleydi.
Halbuki Ford Pinto, otomobil olarak dogmustur. Oteki ugan
araclar ise caddeden havalanan garabetlerdi: Tekerleklari yolda
gidebilmek igin cok kiglktd, aynca gogunlukla ig tekerlekll
idiler; bu da sert manevralarda devrilme tehlikesi yaratiyor-
du. Motorlaninda da benzer problemler vardi. *'Mizar'" ve

‘Aerocar” gibi istisnalar diginda ya yola, ya ugmaya elve-
rigsiz idiler. Mesela 1930'larda geligtirilmis olan '*Waterman
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FOTOGRAFIN DUSUNDURDUKLERI

ol

Cegen savimizda yvavinladifimiz fotogral sus-
tenmis bir ¢am agacimn Minolta X-700 makinasiyla
zoom yaparak ve F: 5.4, 2505 olarak cekilmis bir res-

mivdi,
Bu saymmizda ise vandaki fotografi diisiin-
celerinize sunuyoruz,

Ave Mizar: 1973 vazinda otomobilleri havalandirmak
icin yeni bir hamlie yapilmists. Bir Ford Pinto etomo-
bil, bir Cessna Skymaster ucak ile birlestirildi. Ugan
otomobilin 300 beygirgiglik motoruyla saatce 270 ki-
lometrelik bir hez kazanabilecedi diisinitimilsti. Ne var
ki, ara¢ daha itk ugusunda vere cakild.

Arrowbiide"'in 100 beyairghciik alti silindirli bir Studebaker
motoru vardi ve gug, hig guvenilir olmayan bir transmisyon
kayigi vasitasiyla aktanliyordu. Yolda gidilecegine ya da ugu-
lacafina gbre, tekerlek ya da pervane hareketine gegiliyor-
du, Transmisyon kayiginin ugus sirasinda bozuldugunu bir
distnin: Bunun diglncesi bile insana karku verir!

Frenleri de disanmek gerekiyor: Eski ugan otomobil ya-
pimeiianndan hemen higbiri, arabalann frenlenni vanstaki bir
ucagi yavaslatabllecek glgte yapmay disinmemisti. Ligan
arabalar, higbir zaman gergek bir ugadin vans hizina erise-
meseler bile, gene de frenlen yetersiz kaliyordu

Otomobille ugmak, siphesiz ik bakista cok ¢ekici bir d-
since gibl gbrundyor, Ancak bir kere daha dlsundigumaz
zaman, mahzuru yonlerinin yararli yonlennden daha fazla
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Awrphibian: 1947 den kalma Airphibian, ¢elik bacakl
kocaman bir bocek gibi goriinuyor. Aragla 6000 Do-
lar'a (vakiagik 5.600.000 TL.) havada ugulabitecek i,
Ugus igin pervanenin ayrica monte edilmesi gerekivor-
du.

oldugu ortaya cikiyor. Belki de bilmeden, karma ugan oto-
mobillerin altin devrini arkamizda birakmig bulunuyoruz.
Hobby'den ceviren: Dr. Ergin KORUR
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