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OTOMOBILLERDE
TAM OTOMATIK
SURUS KONTROLU

Oniimiizdeki yillarda otomobillerin,
ucak tasarimlarinin en temel Ggelerin-
den birini benimsedigini gormeye basla-
yacagiz. Hayir, otomobiller u¢maya bas-
lamayacak; ancak, ¢ok yakinda siiriicty-
le otomobil arasindaki tiim mekanik bag-
lantilar ortadan kalkacak. Direksiyonun
tiim hareketleri, pedallar lizerindeki ba-
sing, siiriis, hizlanma ve frenden sorum-
lu bir bilgisayara bildirilecek. Ureticilere
gore, tam otomatik stiriis, otomobillerin
kullanimini kolaylastirip yakit tiiketimini
azaltacak; siiriicii ve yolcularin giivenligi-
ni artiracak.

Otomobillerde bilgisayar kontrolii ye-
ni bir diisiince degil; yillardir kullanilan
bir teknoloji. Bugtin, kendi seridinizden
ciktiginizda siiriisiiniizii diizelten ya da
carpmayi onceden hissedip kendi kendi-
ne fren yapan otomobil modelleri var.
Herhangi bir kaza sirasinda pencereleri
kapatip emniyet kemerlerini sikilastira-
rak yolculari koruyan otomobiller da yol-
da. Ancak, tam otomatik siiriis, bunlar-
dan ¢ok daha ote bir yenilik. Bu tekno-
loji, otomobillere yeni islevier eklemeyi
degil, otomobilin kontrol sistemlerini
dogrudan bilgisayar komutasina almayi
hedefliyor. Bunun kokeniyse, firmalarin
cok kiiciik bir avantaj elde etmek icin bi-
le cok uzun yol almayi goze aldiklar ger-
cegine, yani otomobil endiistrisinin reka-
betci dodasina dayaniyor. Bugiine kadar
bu rekabet, geleneksel tasarim yontem-
lerinin sinirlari icinde yapilabiliyordu. An-
cak, bu alandaki gelismeler artik yerinde
saymaya bagsladigindan, otomobil tiretici-
leri de tasarimlarinin giiclinii artirmak
icin bilgisayar kontroliine yoneldiler.

Bir bilgisayar, fren, siispansiyon ve di-
reksiyon sistemlerinin birlikte calismasina
olanak verip, otomobilin donemeclerde
yolu daha iyi kavramasini saglayabilir;
hizlanmay! yumusatip, patinaji dnleyebi-
lir. Uzmanlara gore, siirtistin boyle iyiles-
mesi, hem yakitin daha verimli kullanil-
masini, hem de siiriisiin daha keyifli ol-
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General Motors
firmasinin radikal
tasarimlarindan biri:
Tam otomatik siiriis
teknolojisine sahip bir otomobil.

masini saglar. Ote yandan, tam otomatik
stiriislii araclarin cogunun, hem goriiniim,
hem de kullanim agisindan aligilmig oto-
mobillere benzeyecegini de belirtmekte
yarar var.

Peki, biitiin bunlar ne zaman gercekle-
secek? Su anda, tam otomatik siiris tek-
nolojisine sahip araclari gérebileceginiz
tek yer, ireticilerin bu radikal tasarimlari
sergilemek icin iirettikleri prototip ara¢-
lar. En azindan oniimiizdeki bes yil bo-
yunca da bu durum degismeyecek. An-
cak, ornegin diiz siiriis kontrolii 6zelligi-
ne sahip bazi araclarda klapelere bir bil-

gisayarca kumanda ediliyor. 2001 yilinda
GM, tekerleklerinin dordii de direksiyona
bagli olan ve dar bir park yerine girerken
on ve arka tekerleklerini ayni anda don-
diiriilebilen araglar piyasaya siirdii. Bun-
lar, “elektronik arka tekerlek direksiyo-
nu”nun bilgisayar kontroliinde oldugu ilk
araclar.

Otomobil endiistrisinin 6nderlerine go-
re, tam otomatik siiriis teknolojisinin
standartlasmasi an meselesi. Ancak, bazi
giivenlik uzmanlari, bunun ne dlgiide akil-
lica bir degisim oldugunu sorguluyorlar.
Nedeniyse, otomatik pilot teknolojisinin
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Siradan otomobillerde, kontrol, dogrudan
motora, frenlere ve direksiyona bagli:

ucaklardaki kullanim tarihcesinin, inisli
cikigh bir yol izlemis olmasi. Otomobil en-
diistrisi bu hatalardan ders cikarabilecek
mi, yoksa aynilarini tekrarlayacak mi?

ilk otomatik pilot sistemleri, 1970’li
yillarda, askeri ucaklar icin gelistirilmisti.
Jet ucaklarinin manevra becerisini artir-
maya calisan havacilik miihendisleri, bu-
nun bir bedelinin oldugunu hemen fark
etmislerdi: Jetlerin cevikligi ne kadar ar-
tarsa, dengeleri de o kadar kararsiz olu-
yordu. Bu kararsizlik, yeni kontrol sistem-
leri eklenerek onlenebilirdi; ancak, bu
sistemleri yonetebilmek icin gereken tep-
ki siireleri, bir insanin basaramayacagi
kadar kisaydi. Onceleri pilotlar, diimeni
ve kanatlari bir kontrol ¢ubuguyla dogru-
dan kontrol ederken, bugiin bunlarin hep-
si bilgisayar temelli bir ucus kontrol siste-
mince kontrol ediliyor. Otomobillerdeki
otomatik siiriis sistemleri, ucaktakiler ka-
dar karmagsik sistemlerin kullaniimasini
gerektirmese de, her seyin yolunda gide-
bilmesi icin, benzer giivenlik sistemleri
kullanacaklar. Ancak, bilgisayar ve “ari-
za” sozciiklerinin birbirine ne kadar yakin
olduklari g6z oniine alinirsa, islerin kotii-
ye gitmesine karsi ¢ok siki 6nlemler alin-
masi gerektigi de ortada.

Tiim yazilim tasarimcilari, Griinlerinin
giivenirligi icin caba gosterirler. Ancak,
elektronik frenler gibi, giivenligin cok
onemli oldugu sistemlerde, s6z konusu
sistemin, yazilimda sorunlar c¢iksa bile ¢a-
lismay siirdiirebilmesi gerekiyor. Havaci-
likta bunu saglamak icin basvurulan yon-
temlerden biri, onemli sistemlerin her bi-
ri icin, birbirinden biitiiniiyle farkli dort
ayri bilgisayarin devrede olmasi. Bu bilgi-
sayarlarda, farkl diller kullanilarak tasar-
lanmis farkli yazilimlar bulunuyor. Her-
hangi bir harekete gecilmeden dnce, bil-
gisayarlar yola nasil devam edilecegi ko-

Direksiyon mili

Fren sistemi

Tam otomatik siiriis kontrollii

otomobillerdeyse, bu siirecler bir

Pedallar

nusunda bir oylama yapiyor. Bilgisayar-
lardan biri biitiiniiyle ¢okse bile, baska bi-
ri devreye giriyor ve oteki ikisi de kont-
rolde oluyor.

Uzmanlara goére otomobillerdeki tam
otomatik siiriiste de, iste bu yaklasimdan
yararlaniimali. Ancak bu kosul, séyle bir
soruna yol aciyor: biitiin bu bilgisayar gii-
ciinii, aracin performansini diisiirmeden
otomobile eklemek. Ote yandan, sistemin
hatasiz isleyebilmesi icin, yalnizca ¢oklu
bilgisayar sistemlerine degil, ¢oklu alicila-
ra ve baska aygitlara gereksinim duyula-
cak ve bunlar da aracin agirligina ekle-
necek. Direksiyon mili gibi bazi mekanik
sistemler cikarilarak agirliktan tasarruf
edilebilecek olsa da, biiyiik olasilikla tam
otomatik siiriislii ilk otomobillerde bu sis-
temler yedek olarak tutulacak.

Giivenligin cok onemli oldugu sistemle-
rin tasarlanmasi, insanlarin bu sistemi na-
sil kullanacagini g6z oniine almaksizin ya-
pilsa bile ¢ok gii¢ bir is. Ote yandan, bii-
tlin giivenlik onlemleri alinsa bile, tam
otomatik siiriis teknolojisinin en 6nemli
glicltigti, yazihmlarinin gelistirilmesi degil,
insanlarin bunu nasil kullanacaginin belir-
lenmesi. Burada, tasarimda agilmasi gere-
ken en onemli giicliik olan insan-bilgisa-
yar etkilesiminden dogabilecek sorunlar
devreye giriyor. Tam otomatik siiriis siste-
mi tasarimcilari, siiriiciilerin, otomobilin
hareketlerine verebilecekleri tiim tepkileri
g0z oniine alamayabilirler. S6zgelimi, oto-
mobilin bir tekerlegi patladiktan hemen
sonra siiriicii yoldaki bir engelden kacin-
maya calisirsa ne olacak? Direksiyon buna
izin verecek mi, yoksa otomobili diiz yol-
da tutmaya mi calisacak? Bu senaryoyu sI-
namak olasi; ancak, bunun gibi binlerce
senaryo so6z konusu. Olasi senaryolarin
her birini sinamak ve her birini 6nceden
tahmin etmekse cok olanakli degil. Ote

bilgisayarin denetiminnde olacak:

bilgisayar kontrolii

yandan, kimi uzmanlara gore, otomobil-
lerdeki insan-bilgisayar etkilesimlerini 6n-
ceden tahmin etmek, ucaklardakine gére
cok daha gii¢ olacak. Nedeni, otomobille-
rin daha az sinirlanmis ve daha az diizen-
li bir ortamda calismasi. Pilotlar daha egi-
timli; kendilerine yardim eden yardima pi-
lotlar ve onlari izleyen hava trafik dene-
timcileri var. Otomobillerdeyse durum ¢ok
farkh. Otomobil siirmek icin akli basinda
olmaniz bile gerekmiyor! Bu durumda,
tam otomatik siiriislii otomobilleri kulla-
nacak siiriiciilerin 6zel egitimlerden gec-
mesi bile s6z konusu olabilir.

Son olarak, tam otomatik siiriis tekno-
lojisine sahip otomobillerde, bilgisayar
herhangi bir kazayr 6nleyemezse, bunun
sonuclarindan kim sorumlu olacak? Sigor-
tacilik agisindan bu 6nemli bir soru. Daha
simdiden, ABD’de mahkemelerde otoma-
tik islevli otomobillerle ilgili bazi davalar
goriiliyor. Ornegin, otomatik yol kontro-
I, otomobilin aniden kendi kendine hiz-
lanmasina neden oldugu icin Ford sirketi-
ne dava acan siiriiciiler var. Kimi uzman-
lar da, otomatik yol kontroliiniin, otomo-
bilin icindeki elektromanyetik parazitlere
karsi korunmasiz olduguna dikkat ceki-
yorlar.

Tam otomatik siiriis teknolojisinin
oniindeki engeller ne kadar zorlu gorii-
niirse goriinsiin, tipki havacilik teknoloji-
lerinde oldugu gibi, otomobil endiistrisi
de bu engelleri asabilir. Bu arada, pazar-
lama uzmanlarinin 6niinde ¢ozmeleri ge-
reken onemli bir bulmaca var: insanlarl,
otomobillerinin kontroliinl, “ariza” soz-
cligiiyle bu kadar 6zdeslesmis bir teknolo-
ji olan bilgisayar teknolojisine emanet et-
meye naslil ikna edecekler?
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