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evlet Karayollarindan veya sehirler arast bir

soseden gidiyorsunuz. Hava kararmistir, sis-
lidie ve ince ince giseleyen bir yagmur yeni dinmis,
son hava raporu don tehlikesinden bahsetmistir. Siz
tabii uzun zamandanberi otomobil kullandigimiz igin
tecriibelisiniz, |&stikleriniz de qubukludur, emaiyet-
lidir. Fakat birden bire &ninizdeki otomobilin arka
isiklarinin dans etmede basladi§ini goriirsiniiz, bi-
tin maharetinizi kullanarak son anda ona garpma-
dan durursunuz, ne yazikki arkamizdaki arabanin
lastikleri gubuklu defiil ve zamanla dizlesmistir, siz
durur durmaz o size bindirmistir.

1966/67 kar ve don déneminde Almanya‘da
475650~otomebil kazasi olduunu istatistikler sGy-
lUyor. Husule gelen maddi zararin bilangosu 3,2
milyar mark (yaklasik 10 milyar TL.) tutmaktadir
ki bu 1967 de karayollarina sarfedilen paradan ¢ok
daha fazladir.

isten vzak kalma, hastane giderleri, zamanindan
&nce emeklilige ayrilmaktan dogjan &demelerle, dlen-
lerin kalan ailelerine verilen tazminatin hesaplana-
bilmesi igin elimizde yeter derecede bilgi yoktur.
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Uzmanlarin tahminine gdre kisilerin  yaralanmasi,
sakat kalmasi veya @dlmesi ile ilgili zarar maddi za-
rarlarin gok Ustiindedir.

Bunlari  ogrenince axla derhal su soru gelir :
Kisin sertligini azaltmak igin ne gibi bir tedbir ala-
biliriz ? Otomobil lastik fabrikalari &zel

kis l&stiklerini tavsiye ederler. Bunlar insana gere-

gubuklu

ginden ¢ok gliven duygusu verir ve arkanizdaki ara.
banin lastikleri bundan defilse, sizinkilerin hig bir
iaydasi olmaz.

Karayol bakim merkezleri tehlikell kavsaklara ve
yerlere «Dikkat kayma tehlikesi» gibi levhalar koy-
dular, tuz serptiler,

Fakat tuz veya kimyasal buz eritici maddeler
serpmek de baska ybnden zararlidir. Kullanilan

Tel kafesler suni regina harciyla dolduruluyor ve yol tamamlanmiyor,




tuz otomobil saglari igin zehirdir. Bunu son zaman-
larda yapilan bir aragtirma bitiin ¢iplakhg ile or-
taya koymustur. Bir metre kare biylklUginde bir
otomobil saginin Uzerine 24 saat yofunlugu pratik
sartlara uyan bir serpme tuz-su bilesimi serpilmis-
tir. Deneyin baginda sag 15600 gram gelmekteydi.
24 saat sonra tartildigi vakit 23 gram eksik gel-
difii gdruldy, bu binde 1,5 demektir. Béyle bir yol-
da on giin isleyen bir otomobilin saglari ylzde 1.5
oraninda afjirliklarindan kaybedeceklerdir, itk bakis-
ta bu Bnemli gdrillmeyebilir, yalniz su hatirlanmali-
dir ki otomobil fabrikalarinda karoserl saglari emnl-
yetin en alt sinirina gdre hesaplanmaktadir.

Digjer taraftan serpilen tuz da parasiz dedildir
ve yilda milyonlarca lira tutmaktadir. Fakat gerek

gabuk
serpmenin pek ucuz olmamasi, nedense kimsenin

otomobil saglarinin delinmesi, gerek tuz
gozine batmaz ve herkes bunu bir olup bitti olarak
kabul eder, gider.

Alman Resmi Arastirma Kurumu saglara etkisi
olmayan bir buz eritme maddesinin bulunmasi igin
bir yarigma acti. Bulunan Gzel tuz bir az pahali
oldudu igin sonug bir tirll alinamad.

Her karayolcu, trafik polisi ve otomaobil kulla-
nan herkes civarda gabuk buz tutan ve dolayisiyle
> kadar tehlikeli olan yollari, kavsaklari ve kdpri-
leri pek glizel bilir, kigin buraleri gocuklarin kizak
kaydiklars karli yokuglar kadar kaygandir.

Buna karsi birsey yapilabilir, diyor mihendisler,
yollar isitinl Bu coktan mimkin olan blirgeydir,

Amsterdam da elektrikle 1sitilan bir ekspres cadde, kigin kay ve bux yilzinden kayma tehlikesini
tamamiyle ortadan kaldirmiptir.

biricik sakincasi gok pshaliya ¢ikmasidir, ilk za-
manlar isitics  iletkenleri yol yapilirken  dokiilen
betonun Igine koymuslardi. Bundan sonra gabuk¢a
vazgegildi, lsitma giderleri elektrik tiketimi gok
yiuksek oluyordu, glinkl bUtiin beton tabakasi da
bersherce isiniyordu, ayni zamanda isitmanin et-
kili-olmasi sastlarca siirUyordu. Gegen zaman bu
konuda cok seyler Bjrenmemize yardim etti. Mete-
orolojl uzmanlarinin bildirdiklerina gdre ilk donun
baslamasindan bitin yolu kaplayan bir buz orti-

sUniin meydana gelmesi 30 dakikadan fazla sir-
memekteir. f;le karayolunu veya kdpriyl buzdan
kurtaracak bir isitma da bu zaman iginde etkisini
gstereblimelidir.

isvl;re'de on yildan daha &nce bu gergekten fay-
dalanilmis, Calorway adinda bir firma, iginde isitici
tellerden &zel bir &z bulunan plastikten kilimler yap-
misti. Bunlarin yerlestiriimesi de oldukca basitti.
Karayolunun Uzerine temel teskil edecek izole bir
madde plskirtlllyor, bunun Uzerine isitici kafesler
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yerlestiriliyor, 30 X 30 santimetrelik pargalar ¢a-
bukga birbirile baglaniyor ve boylece bitun bir yo-
zey bunlarla tamamile ortUlUyordu, Ondan senra
tel kafeslerin Uzerine suni reginadan yapilmis bir
harg sirifiyor, kuruduktan sonra bunun da Ustiine
6 mm kalinliginda suni regina ve korund karisma-
sindan tesekkil eden sert ve dayanikli bir tabaka
dskiltyordu,

Tim kalinliginin 1,2 santimetre kadar olmasi,
bilhassa képrilere fazla agirlik vermeden sonradan
biyle bir isitici Srtinin yapilmasini mimkin kil
mistir. Harcin igine 1s1 ve nemliligi Slgen ve bildi
ren sletler konmustur. Isi arti ikiden asafii diser
dismez, otomatik akim verme cihazi bir uyarma
sinyali alir ve bunu «hafizasindas tutar. Nemlilik
dlgme aletinden gelen sinyallerde bu «hafiza» daki
ist verllerine gore kritik bir durum gbsterecek bir
Slgu alirlarsa, tesise otematik olarak elektrik akimi
verilir ve yol isinmaga baglar,

isvigreliler Ilk deneylerini Walen o810 Uzerinde-
ki Murg képrisinde 1956 ile 1964 yillari arasinda
yaptiler, fakat yatirim ve elektrik tiketimi sok faz
la idi. 1963 te St. Gallen kantonundaki Goidach
kdprisine Calorway usuline gére 180 metre karelik
bir «elektrikli yastik» konmustu. Karayol Idaresi-
nin hesaplarina gére i1sitma masraflari tuz serpme
ve yol agma giderlerinden yiizde yirmi oraninda az-
di ve .bd da bu konuda bir ¢8ziim buiundu_guno
isaret oldu.

Bu arada Hollanda Amsterdam sehrindeki bir
ekspres karayolunun dsha bilyik yizeylerini 1sitici
bir 8rti ile kapladi. Bundan sonrada kar ve buzdan
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3 dolayl meydana gelen trafik kazalari artik

tarlhel
karismis oldu. Ingiltere’de, Birlesik Amerika'da ve
iskandinnvyn‘da kdpri ve karayollarinin isitilmass
artik hayret verecek bir sey dejildir, hatta yaya
kaldirimlarinin bile. Almanya‘da ancak bilylk ma-
azalarin, hastanelerin giris gikis yollari isitilmak-
tadir, Belediyelerin tartistiklari noktalar sunlar.
dir :

' Yol isitmasi gok pahalidir, bu parayi yeni
yollarin yapininda kullanmak daha ekonomiktir.

® Elektrik giderleri de gok yUksektir.

Bir gin bu dafisecektir, ¢inkd yeni yeni bu-
luslar ortaya ¢ikmaga baslamistir. Krupp firmasi
Calorway'den tamamile bagka bir sistem ortaya at-
mistir, O betonarme yollarin igindeki demir gubuk-
larla elektrik letkenlerini birlestirmistir. 5 mm
capinda bir dellk agilmis ve bunlar adeta birer in-
ce boru seklini almistir. iste bunlarin otomatik se-
kilde kaynak edilmesiyle yekpare kafesler meydana
gelmekte ve bunlar iletkenler olarak elektrik aki-
mini gegirmekte ve yolun her tarafini esit sekilde

isitmakradirlar, a

Bir uzman, on sene gegmeden yollarin sitil-
masi sorunu tamamen ¢bzllmis olacaktir, ¢UnkD
yetkill. makamlar bunun faydasini anlamis olacak-
lardir, demektedir.

Diger taraftan buz ve kar yliziinden kisin hava
trafifine kapanan ugak alanlari da pistlerini isit-
mayr disiinmektedirler. Bu hususta kesin karari,
alanlarin mali durumlari verecektir,

Hobby'den



