DUMENCISIZ
DEVLER

Cagdas siper tankerler, 400 metreden
fazla uzunlukta ve yaklasik 60 metre
genisliktedirler. Bunlari y&netmek icin
insan elinin kigiik parmagina bile gerek-
sinme duyulmamaktadir; yer yuvarlaginin
en biyiik tagitlari olan bu tankerler diinya-
miz iizerindeki denizlerde bilgisayarlar
tarafindan saatte yaklasik 50 kilometre
hizla ydritilmektedirler.

2 Ocak giiniiniin aksam saatlerinde Ispanya
Olii Deniz Kiyisi'ndaki La Coruna kiy) telsi-
zi, bugtine degin deniz ulasim tarihinde ilk kez
gorllen bir alarm (tetikdur) haberi verivordu. Bt
haberle, Yunan super tankeri “Andros PATRIA”
min agik Atlantikte saattte 12 mil (22,2 Km./h'
hizla kuzey batiya dogru seyrettigi uyarisi verili-
yordu.

Burada ilk bakista olaganiistil birsey gériil-
milyordu ama “Andros Patria” bir hayalet gemi-
siydi. Bordasinda tek bir insan dahi bulunmayan
323 metre uzunlugundaki gemi, deniz (zerinde
seyrediyordu

Bu tetikdur bildirisinde 36 saat &nce, Kap Fi-
nisterre hizalarinda 218 bin ton ham petrol yiklii
tankerde bir patlama olmustu. Gemi gérevlilerin-
den dokuzu 6lii olarak bulunmustu, yirmisi ise
kayipti. Yalniz geminin birinci kaptan: ve iki tay-
fas) kurtarilabilmisti. Birinci kaptan helikopterle
gemi bordasindan alinmadan 6nce, bati riizgari-
nin tankeri Ispanya kiyilarina atmasini 6nlemek
icin, tankerin motorunu g¢alistirmis ve diimen
otomatigine baglamisti

BILGISAYARIN BELLEGINE 100'e KADAR
ROTA DEPOLANABILIR. BILGISAYAR YER YU-
VARLAGI UZERINDEKI GEMILER] TOMOYLE
OZDEVIMLI (OTOMATIK) OLARAK YOR(NGE-
SINDE YORUTOUR.

“Andros Ratria” tankeri de gemi gorevlileri
olmadan bir “Ugan Hollandal” olarak Atlantik
izerinde seyrediyordu.
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Ulagim uydusu tam yerini

arz yuvarlagina 6z devinimli
olarak sinyaller gondermek
yoluyla bildirir. Bundan ve
gonderilen telsiz sinyalinin
ulagmasi icin gegen

zamanmn dlgiilmesinden
yararlanilarak geminin yeri

en ¢ok 450 metreye kadar
hata ile tam olarak saptanabilir.

Doppler Eko |
— Gondermeci |

M
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Burada aligiimamig olan tek sey, gemi gbrev-
lilerinin képrl tizerinde olmayisiydi. Ozdevimli
olarak diinya denizleri lizerinde yiiriitillen biyiik
gemiler giinliik olaylardandi. Hatta ta Kizil De-
nizden Rotterdam petrol limanina kadar olan
uzun aralarda dahi bugiin gemiler insanlar el at-
madan timdyle bilgisayarlar tarafindan ydnetil-
mekte ve gdtirilebilmektedir. Yalniz tetikdur
durumunda veya zor manevralarda diimenci, dii-
meni (istlenir.

Bir gemiyi tam rotasinda tutabilmek icin {ig
temel veriye gereksinim vardir. Pusla rotasi (ker-
teriz) tam bulunulan yer ve hiz. Bunlar, rotanin
belirlenmesi igin kaptanin da gereksinim duydu-



rpisma engelleyici radar

—

hesaplanr.

gu verilerin tamamen aynidir. Ylizyillardir denize
bu verilere gére agilagelinmistir; yalniz bugiin bu
veriler, eskiye oranla gok daha kesin olmalidir,
Klasik sekstan’larla son derece vavas olarak
saptanan geminin bulundugu yer, kuskusuz tam
dzdevinime yeterli olamaz. Diger yandan telsiz
dalgalar: yildiz yitksekligini Slcme yontemleri ye-
rine gecmis bulunmaktadir,

Bulunulan yerin elektronik olarak saptanmas;
igin dért sistem vardir: Decca-Navigat6ril (trafik
dizenleyici), Loran C, Omega ve Uydu Navigas-
yonu (trafik diizenleme). Bu dért sistemden her
birinin ayn ayni tstiinltkleri ve oldukga belirgin
sakincalari vardir. Bir gemiyi tam olarak y&riinge-

Telsizli yonetilen bir deniz trafiginde gonderme
frekanslan ve ginderme zamanlan, saniyenin
cok kiiciik parcalanna kadar duyarli olacak
bicimde bellidir. Almacin igindeki bir aygit,

ayn ayn giindermeclerden gelen sinyallerin veya
uydulardan almaca gelen sinyallerin ulasma
zamanlanimi Glger ve biylece degisik
gondermeclerin ulasim zamanlan farklanini da
dlgmiis olur. Bunlardan geminin bulundugu yer

sinde gotiirebilmek igin tek bir sistemn yeterli ola-
maz. Bir gemi ulagim sistemi igin istenen
ozellikler; kesiksiz bir hizmete hazir bulunma ve
buna ek olarak bulunulan yerin yeterince kesin
olarak saptanmasina olanak saglayacak nitelikte
olmasidir,

Decca-Navigatdrii'niin ulagabildigi uzaklik
250 deniz mili kadardir; buna karsilik 180
metrelik bir dogruluk saglamaktadir. Buradaki sa-
kinca ulagilabilen uzakligin yeterli olmayisidir ve
bu nedenle yalniz kiyya yakin bélgelerde kulla-
nilabilmesidir.

Loran C sisteminin ulagilabildigi uzaklik 800 -
1000 deniz mili olup, bu sistemde bulunulan
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yerin saptanmasindaki hata payr 450 metre
kadardir. Loran C, kiytya daha uzak mesafeler
icin de kullamilabilir.

Omega'nin UstiinlGgl, onun bdtiin yer yuvar-
higina yayilmis olmas: ve silrekli olarak hizmete
hazir bulunmasidir. Tiim yer yuvarlagi lizerine
daginik yerlere yalniz sekiz gdndermeg verlesti-
rilmig bulunmaktadir. Bu vericilerin ulagabilme
uzakliklari, her geminin siirekli ve en azindan (ig
gdndermecin sinyallerini alabilecekleri bigimde,
oldukga fazladir. Gergekte de bir geminin bulun-
dugu yeri saptamak igin degisik ySnlerden gelen
{ic gébndermeg sinyaline gereksinim vardir. Ome-
ga'nin sakincasi, yeterince duyarli olmayiginda-
dir. Bu sistemle bulunulan yerin dért veya bes
deniz miline kadar olabilen bir hata ile 8l¢iilebil-
mesi yedi ild dokuz kilometrelik bir hata demek-
tir ki, zor deniz gidis gelisi igin kullanilamaz.

Uydular araciligi ile deniz ulasiminin diizen-
lenmesi igin kullanilan uydu sistemi, diger sis-
temlere kiyasla, yalmiz bir nokta disinda daha
Ustiindiir. Ulagim uydulan bitiin diinyaca y&n
belirlenmesinde kullanilabilirler ve bunlarin ya-
pabilecekleri hata, geminin yerini tam olarak
saptama yoniinden 450 metreye kadar indirilmis-
tir. Alti uydudan olusan sistemin sakincasi,
uydularin tam devirlerini tamamlama zamanlari-
nin uzunlugudur., Her 108 dakikada bir olmak -
lizere bir uydu, cevreden (ufuktan) dogar ve o
zamandan baglayarak y&n belirlenmesinde kulla-
nilabilir.

Eski miknatish pusla, cografi nedenlerle ve -
geminin demir kitlesinden &tiiril yanlis gbsterme-

si sakincalari nedeniyle duyarli ve tam bir gemi -
yonetimi icin kullanigl degildir. Bunlarin yerine
manyetik olmayan jiroskoplar kullanilmaktadir.

Hiz 8lglimi igin de daha yeni y&ntemlerin
bulunmas: gerekiyordu: Eskiden dogrudan dogru-
ya gemi gbvdesi altina yerlestirilmis olan bir per-
vane, lizerinden gegen suyun hizini 8lgliyordu.
Fakat suyun hizi gemi gévdesinin bigimine bagh
oldugundan bu &lcli degerleri tam olamiyordu.
Bugiin de Doppler ilkesiyle ¢alisan kaydediciler
kullaniimaktadir: Geminin omurgasindan bir sin-
yal dikey olarak agagiya, suya dogru yayinlanir,
Gemi lizerinde bulunan bir almag araciligi ile sin-
yalin gidis-gelis zamani 6lciilerek geminin hizi
hesaplanr.

Biitln veriler: Yani bulunulan ver, pusla de-
geri (kerteriz) ve hiz hepsi birden bir bilgisayara
gdnderilir; bilgisayar onlan bellegindeki gemi ro-
tasiyla kiyaslayarak gereken rota diizeltmelerini
yapar. Bu hesaplayiciya geminin radar diizeni-de
baglanabilir. Bu durumda bilgisayar, diger gemi-
lerden uzaklagma manevralarini hesaplama ve
carpigmalan &nleme yetenegindedir de. Carpis-
ma tehlikesi olasii@s bulunan zor durumlarda
kaptanin denizcilik deneyimi ile desteklenen ka-
rarlan bilgisayara kiyasla herzaman {istiindiir.
Bunu Shell'in deniz ulastirmaciligi bdliimiince
yapilan deneyler de kanitlamis bulunmaktadir.
Normal durumlarda ise bilgisayarlar tarafindan
ydnetilen gemiler, gidilecek yere varmada daha
hizlidirlar ve rotanin ¢ok duyarli olarak korunma-
st nedeniyle %20'ye kadar daha az yakit harcan-

maktadir, HOBBY'den
Ceuren: Turgut UZER

e Insan sevdigi strece affeder.

Otesine agmaktir.

olamayiz.

zorbadir.

® Gor0g keskinliginin en bOyUk kusuru, hedefe kadar varamamak degil,

e Ogut vermek kolay, 6rnek olmak zordur.
Yetenegimiz azalinca zevkimiz de agagilar.

Bir bagkasindan daha kurnaz olabiliriz ama, herkesten kurnaz

Konugmalara konu saglayan, zekddan ziyade gdvendir.
Dostlarimizin bize dokunmayan kusurlarini kolayca affederiz.
Ihtiyaritk gengligin bOtan zevklerini 6lam tehdidiyle yasak eden bir
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