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Merak, Arastirma, Dayanisma ve
Zaferin Oykisd...

TUBITAK tarafindan diizenlenen
ve iiniversitelerimizin degerli
katkilariyla her yil daha ¢ok
katihmanin miihendislik
becerilerini sergileme sansini
buldugu “TUBITAK Alternatif
Enerjili Ara¢ Yanislan”

temiz yenilenebilir alternatif
enerji kaynaklarinin

kullanimi konusunda kamuoyu
farkindaliginin artinilmasi
amaayla yapihyor.

Bu yazida siz yanigseverlere,
takimlarin yanislara katilmak icin
ekiplerini nasil olugturduklarini,
nasil calistiklarini, neler
yasadiklarini, kisacasi yaris oncesi
hazirhiklarini, son yanglarda
dereceye giren takimlarin

takim temsilcilerinin agzindan
aktarmaya calistik. iste bundan
sonraki yarislara katilacak
takimlara, bir takima girip bizlerle
iilkemizin gelecegi icin yarismay!
diisiinen iiniversitelilere

yol gosterecegini diisiindiigiimiiz

“Gelecegin Arabalan - “Son tur, ilk ayimiz cok yogun bir aragtirmayla ve ya-
Yol Hikéyeleri”. .. aynl algoritma Ile deVGm et” risa daha 6nce katilmis olan diger tniversitele-
rin edindikleri tecriibeyi kazanmak icin kendi-

Takimimiz iki yil 6nce 3. ve 4. sinif 6gren- mizi egitmeye calismakla gecti. istenilen 6zel-

cilerince olusturuldu. Bu arkadaslarimiz me- liklerde bir arac Uretecektik ve her Gniversite-

zun olup is hayatina basladiklarindan projeyi de olan malzemeler bizde de vardi. Bu bag-

yuritme gorevi bizlere kaldi. Calismalarimiza lamda yapacagimiz tek sey farkli bir tasarim ve

mekanik ve elektronik olarak 2009 yili Subat bu araca bizim imzamizi atacak birka¢ 6zgilin
ayinda bagladik ve bu ikisini eszamanli olarak ¢6zUmdu. Bizi sampiyon yapan farklarimizdan
yurattik. Takimimiz bes kisiden olusuyordu biri gtic kullanim algoritmamizd. Uretilen, ti-

ve bu nedenle gruplara aynlp ayri ayr ¢alis- ketilen ve anlik giigleri hesap ederek yaris stire-
ma liksiimiiz yoktu. Aracin Uretiminde is bo- since glicimiizl en verimli sekilde kullanmak-
IUmi yapilmis olsa da herkes kendisini her is- t1. Her sey elektronik denetleyiciler ve islemci-

ten sorumlu sayarak hareket etti. ler sayesinde yapiliyor ve pilota LCD ekran lize-
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rinden aktariliyordu. Pilot bu bilgileri telsiz ileti-
simi ile dl¢limlerin ve hesaplarin kontrol edildi-
i birime aktariyor, tim algoritmalar hesaplani-
yor ve yapilmasi gereken sey yine telsizle pilo-
ta aktariliyordu. O an yapilanlar telemetre siste-
mi olmaksizin yapiliyordu. Her sey anlik ve de-
giskendi. O yiizden yapilan dl¢timler sik ve dii-
zenli olmaliydi. Aracin mekanik aksami“Univer-
sal Metal” Metal isleme Fabrikas'nda, elektro-
nik tasarimlan ve testleri istanbul Universitesi
Avcilar Kamptisi'nde gerceklesti.

Hazirliklar sirasinda her sey kusursuz ve so-
runsuz gitmedi tabii ki. Yapim asamasinda ta-
sarimlarini yaptigimiz bazi elektronik kartlar

laboratuvarda calisirken, araca monte edildi-

ginde calismadi. Ozellikle hiz kontrol Ginitemi-
zi birkag kez degistirmek zorunda kaldik. Yari-
sa kadar ayni tipten ti¢ motor icin Ug farkli hiz
kontrol karti tasarimi yapmak zorunda kaldik.
Mikro islemcinin algoritmasini kag kez degis-
tirdik animsamiyoruz. Buna benzer bir¢cok so-
runu hiz dlgme, fren sistemi gibi bolimlerde
de yasadik. Bu durum bizim sinirden giilimse-
memize yol agiyordu.

Gunler gecelere haftalar aylara karismis ve
nihayet yaris icin Izmir'e gelmistik. Uzerimizde
yarislara ilk defa katilmanin verdigi bir heye-
can vardi. Son alti ayda yaptigimiz testler ve 6l-
climler yarisa nasil yansiyacakti? Pistte yaptigi-
miz testlerde tekerleklerimiz ve diger mekanik
aksamlarda sorunlar yasamistik ama en buylk
sorunu elektronikte yasadik. Araca baglanma-
si gereken korna son ana birakilmisti ve agikca-
si bizi blyuk bir tehlikenin bekledigini seziyor-
duk. Korna icerisindeki bobinle calisiyordu ve
lizerinde induiklenen elektromanyetik kuvvet,
elektronik kartlarimiza kagak uygular mi diye
dustintyorduk. Ama bunu denemekten baska
sansimiz da yoktu. ilk denememizde indiikle-
nen elektromanyetik kuvvet motor tahrik sis-
temimizi tetikledi ve araci padokta diikkan ice-
risindeyken birden saha kalkmis at gibi disari
firlatti ve bariyerlere carpmasina sebep oldu.
Aracin firladigini gérdiigili anda arag icine atla-
yarak kafasini roll-bara vurma pahasina devre
kesici anahtar kapatan arkadasimiz Tolga Bay-
kal aracin daha fazla hizlanmasini engelleyip
aracimizi kurtard. Yans sirasinda 12. veya 13.
turda aracin elektronik gaz sistemi ariza yap-
1 ve araca farkli stratejilerde tahrik veren sekiz
diigme de hicbir islev gérmiyordu. Pilotumuz

yaris esnasinda tiim sistemi kapamisti ama ha-

reket halinde oldugu icin sistem kendini sifirla-
miyor ve ariza devam ediyordu. Ariza diizliige
iki viraj kala egimin en yiksek oldugu yokus-
ta meydana geldi. Pilotumuz elektronik siste-
mi resetlenmesi icin kapatip bir siire bekledik-
ten sonra tekrar calistirdi ve arag eskisi gibi yo-
luna devam etti. Arag aerodinamik agidan disa-
nidaki sesi iceri almadigi gibi merkezle iletisim
sorunu yasamamasi icin pilot da telsizi kulak-
liklarla dinliyordu. Bu nedenle sunucunun ya-
nsla ilgili sdylediklerini, siralama hakkinda ver-
digi bilgilerin hicbirini duymamisti. Son turda
telsizle arkadaslarina siralamada kaginci oldu-
gunu sordu, aldidi yanit “Son tur, ayni algorit-
ma ile devam et” olunca ilkin yarisi istedigimiz
sonugla bitiremedik diye distind, triblnlerin
onuinden gecgerken alkislanmasini da izleyen-
lerin kendisini teselli etmek icin yaptiklarini di-
stindii. Sonra takim arkadaslarinin birbirine sa-
rilip agladigini goriince icinden “Galiba iyi bir
seyler yaptik!” dedi. Gercekten de yarisi ilk si-
rada bitirmisti.

Tim yasananlarin sonunda ilk defa katildi-
§imiz TUBITAK'In bu biiyiik organizasyonunda
birinci gelmis olmak ve bunun gururunu yasa-
mak gercekten 6grencilik hayatimizin en giizel
doénemini olusturdu. Amagclarimiz ve hedefleri-
miz cok buliytid. Artik daha objektif ve reel dii-
stinebiliyor, neler yapabilecegimizi ¢ok iyi bili-
yoruz. Bu yarista bizlere kesintisiz destek veren
ailelerimize basta olmak Uzere, Gniversitemize
ve arkadaslarimiza ¢ok tesekkdir ediyoruz.

Formula G-2009 birincisi

istanbul Universitesi

Gunes Enerjili Arag Takimi (SOCRAT) adina
Ahmet Vatansever



Temiz bir gelecek umuduna
ylrimek

Neden yapamayalim ki sorusuyla basla-
di her sey. Bu soruya yanit veren on iki geng
ise bagladi. Birbirini tanimayan, farkh disiplin-
lerde hatta farkl fakultelerde 6grenim géren
geng insanlar. Bu gencleri bir araya getiren
pratikte bir seyler yapabilme istegiydi. ilging
fikirlerin catisma streci, disiplinler arasi cali-
sabilme kabiliyetinin kazanilmasi, iletisim ye-
teneklerinizin zorlanmasi ve sonunda unutul-
mayacak dostluklar. Boyle basladi bizim yaris
hikayemiz.

TIMSAH Geliyor

Anadolu Universitesi Glines Arabasi Takimi,
2007'de katildig ilk yansta TUBITAK yetkilisi-
nin seremoni sirasinda da belirttigi gibi o sene-
nin en sanssiz takimiydi. Daha yolun basinday-
dik, mikro yapi-6zellik iliskilerini, devre analizi-
ni, aerodinamik tasarimi kavrama asamasinda
olan bizler icin gercek problemlerle ylizlesmek
o sene icin biraz boyumuzu asiyordu.

Sonraki yil aracimizi bir “tank”a cevirerek
yarigl bitirmeye odaklandik ve izmirde 2008
yilinda 8. olabildik. Dérdiincii sinifa gelmis-
tik, tim teorinin pratige dokilme zamaniydi,
elle yapilan hesaplar bilgisayar programlarina
aktarildi, tasarimlar, arastirmalar ve karbonun

burnunuzda yer ettigi bir Gretim streci. Yeni
aracin miikemmel olmasina o kadar odakla-
nilmisti ki bir isim bile distintilememisti, son
glin aksakliklar pilotumuzu da zorluyordu ve
bunun Ustesinden gelebilmek icin yaris glini-
ne gelmemiz gerekiyordu.

Formula G-2009 yarisi igin Urettigimiz suri-
clistiz 169 kg gelen aracimiz “Thunderbird” ile
pilotumuz yarista 4-5 tur attiktan sonra, san-
ki kendi arabasini kullanir gibi rahat bir sekilde
start diizliglinde zafer isaretleri yapiyordu ki bu
da sonunda bu isin basarildiginin kanitiydi. Me-
sele dereceye girmekten ziyade calisan ve ve-
rimli bir arag yapmakti ve bu gerceklestirilmisti.

2005 yilinda Uludag Universitesi Miihendislik Mimarlik Fakiiltesi
ogrencileri tarafindan yapimina baslanan gtines enerjili araca verilen
“Timsah” isminin yarattigi heyecan ve yakaladigi basaridan sonra TiM-
SAH Uludag Universitesi biinyesinde Makine Toplulugu tarafindan ger-
ceklestirilen alternatif enerjili arag projelerinin genel adi oldu.

Bu proje kapsaminda glines enerjili Timsah G ve hidrojen ener-
jili Timsah H1 adini verdigimiz araglar urettik. Alternatif Enerjili Arac
Yarislar'na 4 yildir katilmaktayiz. TUBITAK Formula G-2009 yarisinda
TIMSAH G4 adli aracla tictincii olduk.

Bugtiine kadar projemize Bosch, Coskundz'lin yani sira sagladiklari

imkanlarla Linde Gaz, MMO Bursa Subesi gibi Bursa’nin énde gelen bir-

cok firma ve kurulusu destek verdi. Universite ve sanayinin bu anlam-
da glclu iliskiler icerisinde olmasi teknik ve teorik anlamda ciddi ati-
limlar yaratabilir. iste bu noktada TIMSAH projesinin amaci daha iyi an-
lasilmaktadir. Bizler hicbir maddi cikar gézetmeksizin, edindigimiz bil-
giler dogrultusunda sanayi ve Universite isbirligiyle calismalarimiza de-

vam etmekteyiz.

Formula G-2009 ti¢linciist

Uludag Universitesi Makina Toplulugu
UMAKIT adina

Volkan Seker




Biliyoruz ki biz birbirimizle yarismiyor te-
miz bir gelecek umuduna yiiriiyoruz. Univer-
site gencligine pratik yapma olanagi saglayan
TUBITAK a ve bizleri destekleyen tiim Anadolu
Universitesi 6gretim elemanlarina ve aileleri-
mize sonsuz tesekkur ediyoruz.

Formula G-2009 ikincisi
Anadolu Universitesi
Glines Arabasi Takimi adina
Hakan Yavas
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MMO, izmir ve Manisa Universiteleri El Ele Hep Birlikte Pistlere

Makina Miihendisleri Odast izmir Subesi'hin Hidromobil takimini diger-
lerinden ayiran en énemli 6zelligi, izmir ve Manisada bulunan Celal Bayar,
Dokuz Eyliil, Ege Universitelerinin ve izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisi'niin
makine ve endiistri mithendisligi boliimleri 6grencilerinden olusmasidir.

Hidromobil-2007 yarisina “Poseidon I” adli aracimizla katilmis ve si-
ralama turlarinda en hizli zamani yaparak birinci sirada start almistik.
Fakat yarista teknik bir ariza yasayan aracimiz dort tur 6nde goturdigu
yarisi ancak on birinci sirada tamamlamisti.

2008 yilindaysa edindigimiz tecriibeleri “Poseidon II” adli yeni ara-
camizda kullanarak yarisa katildik ve sampiyon olduk. Ayrica kurallara
tam olarak uyan takim olmamizdan dolay! TUBITAK tarafindan Kurul
Ozel Odiili'ne de layik gériildiik.

2009 yilinda “Poseidon IlI” adli yeni aracimizin tasarimini ve imalati-
ni gerceklestirmek icin yogun bir calisma siirecine girdik. iki ayda Pose-
idon Il'den farkli prensiplerle ¢alisan Poseidon III'iin imalatini tamamla-
dik ve denemelerine basladik. Fakat testler sirasinda denedigimiz ba-
z1 yeni yontemlerin bekledigimiz performansi sergilemedigini goriince
ekip olarak yeni projemizi ertelemeye ve Poseidon II'yi gelistirmeye ka-
rar verdik. 2008 yilinda bize yarisi kazandiran Poseidon Il'yi yeni kuralla-
ra uygun hale getirmek ve arac tizerinde bazi iyilestirmeler yapmak icin
kalan ¢ok kisa sureyi hizli bir calisma temposuyla degerlendirdik. Yaris
haftasina geldigimizde aracimizi tamamlamistik. Birlikte tGretmenin ve
birlikte basarmanin inanciyla son giine kadar ¢alisma disiplinimizi boz-

madan yarismaya girdik ve kazandik.

Hidromobil-2009 birincisi

Makina Miihendisleri Odas izmir Subesi Ogrencileri
Hidromobil Ekibi adina

Koordinatér Alper Tortog



Pistlerden bir roket,
HIDROKET

2006'da kurulan Ankara Universitesi Hidro-
mobil Takimi, Mithendislik Fakltesi biinyesin-
de lisans diizeyinde elektronik, kimya, fizik mu-
hendisligi ve fizik bolimi 6grencilerinin katili-
miyla“Hidroket” adli araci tasarlayip Uretti.

ikinci nesil aracimiz HIDROKET2'nin (ire-
timi Ankara'daki sponsor firmalarin deste-
giyle tamamlandi. 2009 Subat ayinda basla-
nan tasarim calismalar i1siginda 20 Haziran
2009'da uUretime gecildi ve 26 Temmuz gi-
nii ara¢ tamamlandi. Aracimiz TUBITAK tara-

findan dizenlenen Hidromobil 2009 yarisin-
da ikinci oldu. Ayrica gelistirilen motor siri-
cl devresi, uzaktan veri aligverisini saglayan
telemetri sistemi ve genel tasanim &zellikleri
ile En Iyi Tasarim Odili'nd aldi. Aracimizin ve
bu yeni teknolojinin daha fazla insan tarafin-
dan duyulabilmesi icin HIDROKET2 éniimiiz-
deki guinlerde bircok sergi ve fuarda yer ala-
cak. Surddrilecek olan bu projede éniimiiz-
deki yillarda hidrojen enerjili binek arag pro-
jesiyle devam edecek. Turkiye'deki basarilari-
mizdan sonra yurtdisinda da tlkemizi temsil
etmek i¢in hazirliklara son hizla baslamis bu-
lunuyoruz.

Hidromobil-2009 ikincisi

ve En lyi Tasarim Odiilii sahibi
Ankara Universitesi
Hidromobil Takimi adina
Burak Siilleyman Bigak




Amanos’un dogusu!
Yola Bagslarken...

Mustafa Kemal Universitesi Mekatronik
Kullibi 2008 yili Kasim ayinda kuruldu. Da-
nisman hocamizin ve birkag arkadasimizin bir
seyler yapmaliyiz demesiyle TUBITAKIn dii-
zenledigi Formula G yarisina katilmaya karar
verdik. Bu projenin cok kolay olmayacagini
hepimiz biliyorduk. Kullip olarak ilk defa boyle
bir yarisa giriyorduk. Takimimizdaki arkadas-
lar bu bliyuk organizasyonda ilk defa yer ala-
caklarindan ve deneyimsizliklerinden tedir-
gin oluyorlardi. Ayrica projeyi tamamlamak

icin cok fazla zamanimiz da yoktu. Ancak taki-
mimiz son ana kadar istekli, dzverili ve sistem-
li calismasiyla bunun Gstesinden gelmeyi ba-
sardi. Akademik danismanlarimizin bize olan
glvenleriyle tamamen &grencilerden olusan
bir karar ve yonetim mekanizmasi olusturul-
du. Boylece takimin organizasyon, iletisim ve
sistematik calismasinda cabukluk saglandi. Bu
da projenin ¢ok kisitli olan zamanda aksama-
dan devam etmesini, verimli bir arastirma su-
reci olusturulmasini saglayarak bize basariyi
getirdi. Boylece Amanos giines arabasi calis-
masl, sadece aracin tasarim ve Uretiminde de-
gil, artik her alanda gondillii 6grencilerin katki-
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da bulundugdu bir 6grenci Ar-Ge projesi hali-
ne gelmis oldu.

Formula G-2009 En lyi Tasanm Odiilii sahibi
Mustafa Kemal Universitesi

Mekatronik Kuliibui adina

Umit iktu




Film Gibi Sertiven!

Hazirliklarimiz Mart 2009'da basladi. Ak-
siliklere ve gecikmelere ragmen gece giin-
diiz calisip zor da olsa biyik bir heyecanla
Kayseri'den izmir'e yola koyulduk. izmir'e gel-
digimizde kendimizi adeta Formula 1'deymi-
siz gibi hissettik. Bu da bizi daha da heyecan-
landirdi. Farkli tasarimlar, ekiplerin ¢alisma-
lari, insani biraz daha c¢alismaya zorluyordu.

Sansizliklarla ugrasiyorduk, yeni aldigimiz sarj
kontrol cihazimiz yarislara bir hafta kala ariza-
landigindan akdulerimizle uyumu olmayan es-
ki sarj cihazimizla gelmistik. Ustelik testlerde
sorunsuz olan motor, sorun ¢ikartmaya basla-
mis, arag en kucuk yokustan bile ¢ikamaz ha-
le gelmisti. Diger takimlardan da sorun yasa-
yanlar vardi, Sabanci Universitesi'nin motorla-

rinda ¢ikan problem yiiziinden yaristan cekil-

mek zorunda kalacagini duyduk. Cok tiztildiik
ama yapilabilecek bir sey yoktu. Bizim sorun-
larimiz da devam ediyordu ve nedenini bula-
miyorduk.

Yaristan once pisti gorebilmek icin siralama
turlarina girme karari aldik. ilk turu atarken ola-
bildigince yavas giderek araci pistte denemeyi
distindiim. ikinci tura basladigimiz anda hiz-
landirdigim arag, test ettigimiz hizin ¢ok altin-

Bir Yol Hikayesi

Dokuz Eyliil Universitesi maden miihendisligi béliimiinde birinci
siniftayken, yapimina baslanan giines arabasi icin pilot aradiklarini
duydugumda hocam Aytac Goren ile goriismemle basladi Formula
G serlivenim. Bu projede her giin yeni bilgiler ve yeni arkadaslarla
karsilastyordum. Diger Ulkelerde yapilmis giines arabalarini, kompozit
dokimind, el aletlerinin isimlerini, civata ve somun sikmayi, giines
pillerini ve sistemin calisma prensibini, basinla roportaj yapmayi, en
onemlisi de takim ¢alismasinin ne demek oldugunu 6greniyordum. Bu
ugrasimin okudugum bélimle higbir ilgisi bulunmuyordu belki, ama
benim ¢ok ilgimi ¢ekiyordu.

Ulkemizde 2005 yilinda TUBITAK tarafindan ilk defa diizenlenen
Formula G yarisinda glines arabasini kullanamamistim ama takimin yedek
pilotu olmustum. Yaz dénemi bitip okul basladiginda, daha onceleri
cekingen bir kisiligim varken, artik kendimi daha iyi ifade edebiliyordum.

da gidiyor, virajlari gikarken zorlaniyordu. Nere-
deyse ilerlemez hale gelmisti, motoru durdu-
rup tekrar calistirdiktan sonra bir sesle patlama
oldu. 3-4 saniye gibi kisa stirede kendimi disa-
1 attim. Aylardir stiren emeklerimiz, calismala-

rimiz, hayalimiz yolda kalmisti.

2007 yilinda Ankara'da diizenlenen Formula G yarisinda ikinci
yaptigimiz giines arabasini kullanacaktim. Bu araba digerine gore daha
dusuk teknolojili ve agir oldugundan kazanma sansi pek verilmiyordu.
Ancak kullandigim ara¢ Baskent Kupasi birincilik odilind almis,
arabamizin lakabi ise “Efsane” olmustu.

2008 Formula G yarisinda yapilan Bam Teli programi roportajinda
her sey yolunda, cok heyecanli bir yarns geciriyoruz gibi cevaplar
verdikten sonra réportaj bitti. Roportaj bittikten sonra bizim aslinda
cok buiyiik problemler yasadigimizi, gerekli destegi géremedigimizi,
gidemeyip sadece teknik dosyamizi yollayarak Uluslararasi Sun Life
Tasarim Yarismasi’nda U¢lincl oldugumuzu hatta 6dulimiizi kargoyla
teslim aldigimizi takim arkadasimla birlikte kamera karsisinda tekrar
anlatinca, Bam Teli programi 6zellikle bizim yasadigimiz sorunlari konu
olarak isledi.



Uzatmanin bir anlami yok, eve dénelim der-
ken, birden bu kadar kolay olmamali, Saban-
a Universitesinin aracina kendi aracimizin mo-
torunu verelim diye bir fikir geldi ekipten. Heye-
canla hem yetkililere hem de diger takima ulas-
tik. Pes etmeyecektik, sonuna kadar calistik, bu-
raya kadar gelip bos donmeyecektik. Ayni giin
aksam Universiteden arkadaslarla calismaya bas-
ladik. Bizim aracin motoruy, sarj cihazi, motor si-
rlicisU, direngler her seyi onlarin araca monte et-
tik. Sabah elektrik tesisatina gectik, her seyi bizim
sisteme gore degistirmek cok zamanimizi aldi.

Diger takimlar araglarnini sarj olmalari icin
glnin ilk isiklarindan itibaren disar cikarttik-
larinda biz hala calisiyorduk. Saatler ilerledik-

¢e sinirlerimiz gerilmeye baglamisti, Sabanci
Universitesi'nin arac siriiciisii yoktu ve yeni sii-
riicti olarak benim araci sirmem gerekliydi. Ya-
nglara bir saat kaldiginda aracin elektrik tesisa-
t1 bitmemisti. Paneller motor siirlicimiize go-
re gruplandirildi, bataryalarin motor siirlictisi-
ne gore voltajlar ayarlandi derken saat 11:50de
hala aracimizin sarji yoktu. Anonslar yapilir ya-
pilmaz arag enerji kaybetmesin diye iterek piste
geldik, uykusuz ve yorgunduk. izmir'in Agustos
sicagini bile fark edecek durumda degildik. Yarig
baslamadan énce ilk gosteri turuna girerken son
taktik olarak yavas ve geg yuriyecektik arac sarj
etmek icin. Ancak sarj daha 100 metre ilerleye-
meden bitti. Yaris bitmisti. Herkes tizgiin ve care-
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sizdi. Birden ERFOR-G takimini (Erciyes Universi-
tesi Formula G Takimi) kupasini almak icin toren
alanina bekliyoruz diye anons edildiginde hicbi-
rimiz inanamadik. Saskinlik icerisinde toren ala-
nina gittigimizde toreni izleyen diger arkadasla-
rimizin elindeki kupayi gériince ne oldugunu bi-
le anlamadan kendimizi kiirstintin tizerinde bul-
duk. Sabanci Universitesi ile yapmis oldugumuz
bu yardimlasmadan dolay! bizi onurlandirarak
TUBITAK Kurul Ozel Oduiliine layik géren biitiin
yetkililere tesekkir ediyoruz.

Formula G-2009 Kurul Ozel Odiili sahibi

Erciyes Universitesi

Formula G Takimi adina
Okan Oztiirk

Bu programi izleyen Nuh Grubu Yénetim Kurulu Baskani ve CEO'su Sn.

Atalay Sahinoglu arayarak bizi davet etti. Birilerinin projemizle ilgilenmesi,
yasadigimiz tim olumsuzluklari bir anda unutturmus, goriismelerimiz
hayatimin  donliim noktasi olmustu. Gortismelerimiz sonunda Nuh
Grubu sirketlerinden Nuh Enerji Elektrik AS ana sponsorumuz oldu.
Ayrica bu projedeki basarimla ve temaslarimdaki girisimciligimle sirket
yoneticilerinin begenisini kazanmam Nuh Cimentoda bugiinki isime
girmemi sagladi. Yani bir anlamda bir tasla iki kus vurmus gibi oldum.

Hizli bir sekilde yil boyunca yarislara hazirlanmaya basladik. 2005
yilindan beri dertlerimizi anlatmaya calisan bir 6grenciyken, simdi
Temmuz ayinda izmirde gerceklesen 2009 Formula-G yarismasina
Solaris Takimi'nin sponsoru Nuh Enerji Elektrik AS'yi temsilen
katiliyordum. Ana sponsorumuzun Genel Miduri Sn. Mehmet

Cetinkaya izmir'e vyarislara gelip, bize destegini sonuna kadar

hissettirdi. Takima senelerden beri hayalini kurdugumuz fircasiz motor
da alinmisti. Artik kendimizi tam anlamiyla gliclii bir takim olarak
hissediyorduk. Kazanmamamiz icin hicbir neden yok derken, yaris
esnasinda ikincilikten birincilige gectigimiz anda motorun mili ortadan
ikiye ayrilinca biytk bir kazanin esiginden déndiik. Glines arabasinin
motoru disinda herhangi bir yerine ve bana bir sey olmamasi tesellimiz
olsa da, bu olay buyiik bir dis kirikligina neden oldu. Kirllan motor mili
Uizerinde yaptirdigimiz analizler sonucunda da, Uretici firmanin mil
imalatindaki 1sil islemin hatali oldugu tespit edildi. Simdi ise, firmayla
gorismeler ve konuyla ilgili arastirmalar devam ediyor.

Bana emegdi gecen aileme, hocalarima, Formula G vyarislarini
diizenleyen TUBITAKa, destedini sonuna kadar hissettigimiz ana
sponsorumuza sonsuz tesekkdirler.

Dokuz Eyliil Universitesi Solaris Takimi / Gézde Déven

Sadi Atilgan
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