ni§ takimlan acilir, kanat uglari kalkar, jet

motorlarinin giiriiltlisti  artar: aruk Los
Angeles'e iniyorsunuz demektir. Fakat o ne?
Pencereden disarda etrafta higbir bina, altimizda
uzanan bir sehir gériinmemektedir. Higbir sey
yoktur asagilarda, sudan gayril Ugagin &biir
pencerelerinden uzaklarda, ufukta silik bir kiyi
hatti belirjr. Ugagm inig igin devamli algaldiging
hissedersiniz, eger durumu bilmeseniz panige
kapilmaniz isten degildir.

Ashinda, pilotunuz ylizen bir havalimam
izerinde inise gegcmistir. Bir yilzer havaalani,
masif bir platform, Los Angelesin 9 mil
agigindaki sakin sularda oturmug bir ucak pistil
Ugagin kostugu seritler ve terminali ile tamtakim,
Birkag dakika icinde yari-yiizer bir boru iginde,
bir trene rahatga yerlesmis ve 12 dakikada da
kiyidaki terminale ve bagajiniza, son hedefinize
varmig olursunuz. Abartilmus gériinGiyor, ama
degil. Bu is icin gerekli teknoloji, arag - gereg ve
istek sahibiyiz.

Havaalanlarimizla bagimizin dertte oldugu
bir gercek. Ulkemize hem sosyal hem de
ekonomik y&nden &nemli olan bunca bilyiik
harcamalarin yapildig) pistler, terminaller ve park
yerleri artik ¢ok hantal kahlyorlar. Havamizi
gliriiltll ve kimyasal kirleticiler ile dolduruyor ve
déntimlerce kiymetli araziyi kapliyorlar.

Hem sonra havaalanlarimiz inamlmayacak
pahalilikta, Forth Worth ve Dallas sehirleri, iki
sehir arasindaki orta yerde ortaklasa bir yeni
havalimam kuruyorlar. Faturasi mi? Orkiitic bir
rakkam: 1 Milyar Dolar, La Guardia ve Kennedy
Uluslararasi havaalanlarini asacak New Yort City
havaalam ise henliz bir rakkama baglanmamis.
Aslinda havaalaninin yerlesimi ile ugrasiyorlar,
¢linkii sehrin gevresinde vyeterli ver yok ve

béylesine bir kompleksin yaratacagi .problemleri
de pek kimse istemiyor.

Sakinlerinin pek fazla giirtlti koparmadiklari
bir tek yer var, o da Long Island'in Giineydogusu.
Bdlge cografyasina yabanci iseniz hemen soyle-
yelim, vani, Atlantik Okyanusu. Gllmeyin.
Sikago sehri havalimamni Michigan Géliinde,
Tokyo, Tokyo Kérfezinde kurmayt planlamakta.
Simdileri, inilmesi korkutucu bir havaalanina
sahip olan Hong Kong ise bir yiizer havalimani
havaliman yeri aramakla mesgul.

Suyliziinde havalimani kurulmas) hakkindaki
en yeni plan Los Angeles San‘at Merkezi Koleji,
Endistrivel Plan Bélimiinden sekiz kisilik bir
Ogrenci grubu tarafindan gelistirildi. Ogretmen-
leri Harry Bradley'in denetimi altinda Spencer
Mackay, Don Swavely, Bill Bohn, Steve Rieman,
John Karft, Less Hadbank, Tom Palecki ve Jeff
Polizzotto tim arastirmayi yaptilar, havalimani-
nin planini gizdiler ve hatta bir modelini yaptilar,
Ogrencilerin  bu, herhangi bir hayal (riing
olmaktan uzak, kullanilabilir, gercekci planimi
havaalani yetkilileri cok begendiler.

Islemesine gelince: temel planda havalimani,
biri karada digeri denizde iki terminal ile bunlan
birlestiren yari-ylizer tiinelden olugmaktadir.

lvi bir kitle transit sistemi olan bir sehirde
havayolculugu herhangi bir yerel transit istasyo-
nunda baslayabilir. Biletinizi hemen oradan
alabilir, hele ulagim sistemi havalimanindaki ile
tamamen uyum halinde ise bagajimizi da orada,
evinizden birkag blok &tede, kaydettirebilirsiniz.
Ik gideceginiz, karadaki terminaldir. Heniiz
biletinizi almamis ve bagajinizi kaydettirmemis-
seniz, bunlar yaptiracaginiz ver burasi, vani
ylizer-terminale giris kapisidir. Akrabalariniz ile
vedalasacagimiz yer de burasidir. Clinkii tiinel



veya piste sadece yolcular ve gérevliler birakil-
makta, béylece glivenlik problemi de ¢éziimlen-
mektedir.

Biletiniz var, bagajimz kayit edildi, artik
“tiipe” girmege hazirsimz. Tren sosis-bigiminde
bir arabalar disizi olup iki hat Gzerinde hareket
etmektedir, yu farkla ki raylar ve tekerlekler araba
ve tlpln bir kenarindadir. Bunlan saat-lig ve
saat-dokuz pozisyonunda bir hayal edin! Raylar
arabayi, yukarisi yolcuya, asagisi bagaja ait
olmak (izere iki yariya boler gibidir. Aliminyum
kapl arabalar temiz, renkli boyali, iyi-aydinlatil-
mig olup bu van-ylizer tipte saatte 40 mil ile
gitmektedir.

Bahsekonu bu tiip, bu sistemin sirlarindan
biri olup ltalya'y Sicilya ile birlestiren tiinelin
yapiminda kullanilan ayni teknoloji ile kurulmus-
tur, YOzen tOpl, firtinalarin ve diger dogal
olaylanin etkilerini &nlemek igin alttan biyik
kablolar tutmaktadir. Aslinda tiip, giren ve cikan
trenler hatlan ile, oval-bicimdedir. Ylizen termi-
nal icin gerekli tiim kablolar, teller, borular da bu
tlip bigimindeki kanal icindedir, Bir strll prefab-
rik béltimler bir ejderhanin kuyrugu gibi birbirleri
ile birlesmislerdir.

Yine de yapi, zannedildigi kadar karmasik
* degildir. Ne var ki bazi yolcular bu yolculugu
biraz huzursuzca vyapabilir, zira hernekadar

deniz dibine bagl olsa da yiizen bir tip icinde
yolculuk biraz canbazlik gibi gelebilir onlara.
Gergekte bu sistem bir tiinel kadar emin ve
ondan da daha ucuzdur.

Iste nihayet treninizle tip icinde kayar gibi
gidiyorsunuz. lgerisi skin. Mekanik giirilitiileri
hafif bir mlzik drtmekte. Sanki bir Boeing 747
iginde pistten terminale geliyorsunuz.

Kiyidan 9 mil agikta bir yiizen terminalden
karaya vans 12 dakikadir. Tip yolculugunun son
kismi hafif meyilde geger, ylizeye tekrar tirmanir-
simz. Ylizen terminale vardiginizda vagonun alt
kisminda depolanmis bagajiniiz da otomatik
olarak yerinden kurtulup bagaj dagitim yerine
uzanan bir oluga kayar. Bagajinizi, aynldiginiz
karadanberi g&rmediginiz gibi esas varacafiniz
yere kadar da grmezsiniz.

Yolculugun geri kalan Kismi artik sizin igin
cok basittir. Tren sizi yolcu terminalinde birakir
(ti¢ tane vardir: yerel, Amerika ici, uluslararas
uguslar igin), gegitten girer, ucaga verlesir ve
havalanirsiniz. Arabadan ucaga normal yolculuk
sliresi % 23 kisaltilmistir, ¢link(l ylizer havalima-
mi igletmeciligi insan ¢evresinde toplanmaktadir.
Hareket eden insan yeni havalimanlarinin da
hareket noktasidir: devamli hareket halinde tagit
trenlerl, aerodinamik bigimde bagajlar, yeni bilet
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sistemi hep yoleular igindir, ama ya yoleu
olmayanlar?

Yiizer havalimanlari, onlan kullananlar igin
oldugu kadar kullanilmayanlar icin de distintl-

miistilr, zira baglangicta da séyledigimiz gibi tim -
jet motorlaninin giriiltiilerini ve kirliligi verlesim

bélgelerinden uzaklastirmaga yaramaktadir.

Celelim hayali yolcumuza: arttk yoluna

koyuldu, elinde de bir icki bardagi, vyiizer
havalimamimin en ilging veri olan su-yizii
terminalinden millerce yiikseklikte ve uzakhkta.
Oyle bir terminal ki insan eli ile-yapilmis bir ova
sanki, masif, diizgiin, binalan ve pistleri ile
Atlantik Okyanusunda kiyidan dokuz mil agikta;
bu heybetli goriinimil sizi dalgalarla batip
gikmayacagina inandiriyor. Bir de buna ek olarak
onu yerinde tutan dev kablolari, kuskusuz.
Burada géziiniizde canlandirmaga calistigi-

miz yiizer havalimani simdiye dek Los Angeles'te

kaydedilmis en berbat firtina'ya dayanabilecek
sekilde dilstntims. Bir bilyiik deprem bile ona,
simdiki Los Angeles uluslararasi havaalanina
verdigi zarardan fazlasimi veremez.

Platform ashinda birbirine kenetlenmis binler-
ce altigen ‘hélﬂmdén olusuyor. Tek basina her
bolim bir ucu agik, uzun alti-yiizeyli silindir
seklinde Acik ug bastan basa alti kadem gelivor.

Yani havalimani altigen cinilerle déseli bir
zemin gériniminde, Ustten bakildiginda. Ayni
seyi siz bir teneke kutu ile yapabilirsiniz:
Kutunun altini ¢ikarin, on kadar kutuyu birbirine
tutturun, sonra agik uglan suya gelmek {izere
birakin, devrilmeden yiizeceklerini gdrlirstiniiz.
Platformun herhangi bir kisminda su cok
yiikselirse dive, her béliimde bir sarmal bobin ve
bir pompa bulunur. Béylesine dl¢iilid yapinin esas

giizelligi de fazla bolimler eklenmesi ile havali-
manimin kolayca genisletilebilmesindedir.
Platform {izerinde terminal, kontrol kulesi,
bagaj dagitim bolimi, tasit treninin son durag
ve ugaklann kostugu pistler vardir. Olmayan
yalnizca hangarlar ve tamir atelyeleridir. Bunlar
karada gok daha merkezi verlerde yapilmak
zorundadir. Bu' zaten kullanilmakta olan diger
havalimanlarinda da boyledir; onlar da gerekli

“kiymetli yerleri isgal etmesinler dive bu gibi tamir

atelyelerini sehrin bagka verlerine dagitmakta-
dirlar.

Enerji krizine ilging bir ¢dziim bulunabilir
tmidi ile platformun su igindeki yiizeyine biiviik
pedallar vyerlestirilip platform altindaki dalga
hareketini elektrik enerjisine déntistirmek de-
mimkiin olabilir. Bu fikir kullanilmis, fakat
simdiye dek ekonomik olamamigtir.

Son olarak divebiliriz ki, ylizer havalimanlari
ile ilgili tek bir temel sorun vardir. Onu yapmak
icin ge;ekli teknoloji degil bu sorun. O hdlen
mevcut. Sorun, yiizer havalimanlarinin esas
amaci olan ey, yani insan. Bu tip havalimanlan
istedigi kadar kimyasal ve diger Kkirleticileri
yerlesim hﬁlgelennden uzak tutsunlar, kiymetli
araziyl bizlere kazandirsinlar ve ugus gilvenini
arttirsinlar, boyle bir ylizer havalimani fikri bazi
kimseleri gildiirmekte ve omuz silktirmektedir.
Bir pilotun béyle yiizer bir havalimaninda pisti
bulabilecegine giivenceleri olmadigindan belki
de boyle hareket ediyorlar. Ama ne vyazik.
Kullanageldigimiz havaalanlarinin tiim problem-
lerinin mantiki ¢ozim yolu halbuki artik sadece
bu yiizer havalimanlan.
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