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Dlpndo, peronlarda da her yey chpimadik igide
sakin. Sanki bir hayalefiny8nettigi|tek tek margan-
diz vogonlan ve lokomotifler, ylzden Lﬂtl hat Ozerin-
de kaywor. Bunlar bazen birbirine yanasiyor; bazen
hizlaniyor, bazen de fren yapiyorlar;ama etrafia, bo-
t0n bu sagilacak manevralan yaphran bir kimseye rast-
lanmiyor.

Loneburger Heide’nin kenarinda olan Hamburg-
Maschen, Avrupa’da vagenlarin manevralaninin ta-
mamen elekironik sistemle yapildigi ilk marsandiz gan-
dir. Gar m0dOr0 Gdnther Drenckhahn: *’Her sey bilgi-
sayar'in elinde. Biz sadece onu iyor, ancak bir
carpiklik olursa ise kangiyoruz’ diye itiraf ediyor.

Uzunlugu 7 kilometre, genisligi 1 kilometre olan gar-
dan her gin ortalama 7.000 vagonluk 200 katar giki-
yor. Bu katarlarla Almanya’ya ginde 88.000 ton yok

iniyor.
m‘)nnckhahn. tarifeye baokarak junlan sdyloyor:
““Bundan bir ceyrek saat 8nce bir marsandiz katan, Lo-
beck’ten Maschen’e dogru hareket etti. “’Katarda Fin-
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Giinde 7000 vagonluk 200
dolayinda katar tertiplenen
Maschen istasyonunda ma-

kas degisgtirme de bilgisa-
yarla yapilyor.

Avrupa’'nin en blyOk ve en modemn
margandiz garinin komuta merkezin-
de, insani Orkdten bir sessizlik hikiim
sOrdyor. Gri renkli komuta masalaninin
bagina yerlegmig (¢ kisi, sogukkani-
hikla sigaralann tellendiriyor ve &nle-
rindeki blyilk duvar panosunda parl-
dayan rengéarenk igiklar ve rakkamian
izliyorlar. Iglerinden biri, zaman za-
man, yijinla didmeden bir tanesine
basiyor; sonra takirtiyla durmaksizin
kagida sayilar ve esrarengiz kod ke-
limeleri basan bilgisayar-yazici'ya ba-
kiyor. Iste, dev istasyonun karmasik
manevralanni ySnetmek icin gerekli
:alan iaey de hemen hemen bundan

landiya’dan gelen konteyner nlan var. Mocs-
hen’den

Guney Almanya’daki gesitli gehirlere g8nderi-
lecekler. Elekironik dille bilgisayara; trendeki vogon
saysi, larin nasil dizildigi, yOkin ve agirigin ne

oldugu Libeck’’ten bildirilmigtir. Tren yavas yavas go-
rud;sﬂu;lrl:on, bilgisayar, katarin hatlara nasil ayngh-
rilacogini kararlaghrmighr bilel

: I<|onfml Ylm;kmnd’:é:wur panosunda, Yﬂ“ﬁ"
irtilmis raylann ara n yavas yavay ru
hareket eden kigOk bir kirmizi cizgi pan : LO-
beck’ten gelen fren istasyona girmistir. Kisa bir sOre
sonra, pencereden dirblnle bakilinca, iscilerin nasil
vagonlan birbirinden ayirdiklon gérolebiliyor. Tomo-
men elektronik olarak y&netilen garda, sodece bu is-
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Olagan bir istasyonunkinin beste biri kadar
insan cahgan Masthen'de, lokomotif bile uzak-
tan komutakdir.

Kumanda tablosunda bir digmeye bamnca,
vagonlar sanki hayalet tarafindan yénetiliyor-
mug gibi, 7 km. uzunlugunda, 1 km. genigligin-
deki ray ag iizerinde gidip gelmeye baghyor.
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lem heniiz elle yopilabilmektedir.
Bundan sonra uzaktan komutal bir lokomotif, LO-

beck’ten gelen vagonlan alip, bir tepecige s0r0-
Lo mﬁcﬂkhﬂ katarlarin

or. Vagonlar bu tepecikien, ta
Luiundugu hatlara aktanlacaklardir. Bildigimiz kiasik
istasyonlorda g&revlii memurlar, hatlara takozlan yer-
legtiric ve makaslar elle igletirler. Maschen’de durum
bdyle degildir. Buroda isleri sadece bi?buyw gorlr,
Bilgisayar, &megin LObeck’ten H?;hn 1 m;:ncrull va-
gonun manevra tepecigine gikhdini, Minih'e gitmesi
gerektigini ve 30 ton ofiriginda oldugunu biimoihdir.
Makaslar otomatik olarak igletilir ve raylara yerlestiril-
mis fren tertibah, vagonlari tam istenen yerde durdu-
rur.

Homburg ve Iskandinavya’dan gelen vagonlar da

ra varinca, arhk isiler katarin bitim ucunu gasteren

-kirmizi 13ikh petrol lombalanni son vogona yer-
lestirebilirler. BotOn igleri famamlanmistir,

Federal Alman iryollary idaresi, bundan on
dért yil 8nce, milyon morka (yaklagk 112 milyar
lira) grkan bu mm ?lnsymminu yupnm ka
hrmug ve istasyon 8nce acilmughr. Bugln, proj
nin ne kud:’zo;unh agkca ortaya gikmig br:l::
nuyor. Maschen, klasik demiryolu istasyonlonindan gok
dmrh!zll iglemektedir ve bu da karayolu ulashrmas
ile rekabet edebilmek icin yegane umuttur.: Soglanan
basandan dolay:, Maschen’i 8mek alan bagka istas-
yonlarin da yapimi planlonmakiodir.
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