E, OTOMOBILDE GUVENLIK,
EHER SEYDEN ONCE GELIR
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Otomobil yapimedar, darbelerin zayiflatiimas:,
frenlemenin etkinlestirilmesi ve yolcularin ko-
runmasi konulannda yeni arabalarin giivenligini
daha ivi saglayacak sistemler gelistirivorlar. Ha
zirlanan “akill” arabalar, kendi baslanna engel-
lerden sakinabileceklerdir.

Laurent SCHWARTZ

F ransa'da gegen yil trafik kazalarinda 10.500 ki-
si 6lmustir. Boylelikle trafik kazalari, intihar ve
dlismeden sonra dodal disi Glum nedeni olarak Ugln-
cli siraya ylikselmis bulunmaktadir. Gene de, yirmi
yildan beri yol glvenligi agisindan bazi ilerlemeler
saglamis bulunuyoruz. En k&td yil olan ve 6l sayi-
sinin 16.600'e ulaghd 1972'yi izleyen her yil, trafik
kurbanlarinin sayisinda bir azalma kaydedilmistir, Bu
azalma, hem yasal duzenlemelerden, hem de ara-
da ortaya gikan bazi teknik gelismelerden ileri gel-
mektedir. Misal clarak, hiz tahdidini, emniyet keme-
rinin kullaniimasi mecburiyetini, darbeye dayanikli
arabalarin yapimini ve yol kalitesinin lyilestiriimesi-
ni sayabiliriz. Bu nedenle 1960 ile 1988 arasinda oto-
mobil sayisinin dort kat artmasina ragmen, 1988 yi-
linda kazada 6lenlerin sayisinda 1960'a gbre sade-
ce BOO kigilik bir aris gorllmustur, Ne yazik ki,
1985'ten bari 6lam sayisini yilda 10.000'den asagdi
indirmek mumkun olamarmig; araglarda kilometre ba-
sina disen kaza sayisinda bir artis edilimi gézlenmistir
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Yapim teknigl agisindan simdiye kadar alinmis
olan onlemler (koltuklann tesbiti, emniyet kemeri, i¢
kapitonlama ve amortisor 6n yapi vs.), otomobil yol-
culanmn bir carpisma sirasinda korunmasina yone-
likti. Uzmanlar bunlara pasif ya da Ikincil glivenlik
onlemieri adim vermektedirier. En dnemli sorun, on-
den garpismalarda orlaya gikan enerijlyi zayiflatabil-
mektir (bu carpismalar, yaralanmalarin % 60'ina yol
agmaktadir). Fransiz yapimeilar, her biri ezilirken dar-
benin sirasiyla bir kismini hafifleten balimler mon-
te etrneyi basarmiglardir. Boylelikle, saatte 57 Kilo-
metreden az bir hizla duvara garpan bir arabanin si-
ruel bolmesi saglam kalabilmektedir, Yaralanmala-
nn % 95'inin saatte 57 kilometreden diistk hizla gi-
den arabalarin énden carpismasindan lleri geldigi
distnillrse, bunun yaran agiktir. Daha yiksek hiz-
larda, biyle darbe yumusaticilar etkisiz kalmaktadir
Mesela 100 kilometrelik bir hizla giden arabamn
carpma elkisini gidermek icin ontine 2,6 metre uzun-
lugunda bir amortisor 6n yapi bolimd monte etmek
gerekecektir. Bunun da bir hayal oldugu agiktir

Arabadakilerin saatte 80 kilometrelik bir hizla gi-
derken meydana gelen bir carpigmaya dayanabilme-
lerl igin, ayrica koltuklanindan firlamamalarini sag-
lamak gerekir. Bu bakimdan, emniyet kemerinin ta-
kilmasi en blylk énemi tagimaktadir. Henault uzma-
ni Claude Tarriere, Fransa'da her yerde emniyet ke-
merinin lakilmasiin zorunlu hale getirlimesinden
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sonra, yollardaki 6lim sayisinin % 29 oraninda azal-
tilabilecegini hesaplamistir. Ayni uzman, 6lmle bi-
ten 1136 kazanin dosyasini inceleyerek, pasif guven-
lik énlemlerinin lyilestiriimesi halinde dlimlerin bir
% 19 oraninda daha azaltilabilecedi sonucuna var-
mistir. Emniyet kemeri olmadig: takdirde, striica bir
carpigma sirasinda mermi gibl dne firlatilip volana
garpmaktadir. Bu da bazen slricinin 6limine se-
bep oluyor.

Amerikalilar, emniyet kemerine alternatif olarak
volan altina bir sisen yastik yerlestirmislerdir. Ani bir
durma ve frenleme durumunda, yastik aniden sis-
mekte ve tipki emniyet kemeri gibi, darbeyi yumu-
satici bir etki saglamaktadir. ABD'de emniyet kemeri
ya da yastiktan birinin bulundurulmasi zorunludur.
Buna karsi, Fransa'da yastik kullaniimasi, zorunlu
emniyet kemerine sadece ek bir glivenlik 6nlemi sa-
yiimaktadir. Fransiz yapimcilarina gore, boyle sisen
yastiklar ya da torbalar, ancak tam "'kafa kafaya"
bir carpismada etkili olabilmektedir. Halbuki dnden
garpmalarin % B80'i, az-gok yanlamasina olmaktadir.
Boyle bir durumda kemer takmamis kimse, yastik
tarafindan tutulmadan, éne saga ya da sola savru-
lacaktir.

Yapimcilar simdi bunlar dikkate alarak, yandan
gelen darbeleri karsilamak icin kapilara bu sisen tor-
balardan yerlestirmek istemektedirler. Boylelikle %
17'lik oranla yaralanmalarin ikinci sebebini teskil
eden yandan darbelere karsi korunma saglanmis

olacaktir. Ne var ki, bu zor bir istir; ¢linkii kapilar in-
cellkleri dolayisiyla aracin zayif tarafini olusturmak-
tadir. Yan tarafa yerlestiriimis bir hava torbasinin et-
kill olabilmesi igin 15 milisaniyede, yani volan 6n{-
ne yerlestiriimig bir torbadan li¢ kat daha hizli ola-
rak sismes| gerekmektedir. Ustelik bir yandan dar-
belere karst duyarli olmasi, diger yandan olur olmaz
sebeplerle birden faaliyete gegmemesi saglan-
malidir.

Volvo'nun uzmanlari, kapilarin glglendiriimesi
konusu tzerinde de durmaktadirlar. Dustniilen on-
lemler arasinda; kapilarin bir kitik tabakastyla takvi-
yesi, on ve arka kapilar arasindaki baglantilarin giig-
lendirilmesi, transmisyon oyuguna bir amortisdr kat-
mani yerlestiriimesi ve koltuklann altina enlemesi-
ne ki sert cubuk takilmasi bulunuyor. Amag, yan-
dan bir carpisma sirasinda ortaya ¢ikan enerjiyi
mumkan olabildigi kadar zayiflatablimektir.

Yolculan bir carpisma aninda koruyabilmek, her-
halde ¢ok iyi bir seydir ama, bundan daha da iyisi,
kazalan dnleyebilmektir. Yapimeilar bu giinlerde aktif
ya da birincil 6nlemler (zerinde ¢calismaktadirlar. Re-
nault ve Peugot yetkililerine gére; bu énlemlerle agir
yaralanmalarin sayisi, % 50 ile % 70 oraninda geri-
leyebilecektir. Bunlar arasinda, frenleme sistemle-
rinin, yol durumu ya da siispansiyonlarin lyilestiril-
mesi ve yol malzemesinin gelistiriimesi (yansitici isa-
ret ve levhalar vs.) en bas yeri almaktadir. Su son
yillarda yapimcilar araglarda birgok teknolojik yeni-

Renault'un fizivoloji ve biyomekanik laboratuvarinda bir kadin génilli, saatlerce siireyle elektroenselalogra-
ma tébi tutuluyor. Béyle kayitlar, simiile edilmis bir araba yénetimi sirasinda direksivon basinda en ufak bir
uyuklamayr tesbit edebilmektedir. Bu arastirmanin amaci, siiriicdyii uyaracak bir cihazi gelistirerek hizmete
sokmaktir.
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Fluoresan elbiseler givmis olan yayalar, kendilerini ay-
dinlatan bir mor Gtesi isik kaynag sayesinde goritn(r
hale getirilivoriar, Volvo tarafindan gelistirilmis bu sis-
tem, aracin kisa huzmeli farlanyla cabistirilmaktadir,

lik gergeklestirmislerdir. Bunlann en taninrmig olani,
tekerleklerdeki antiblokaj sistemi (ABS)'dir. Bu sis-
tem, suriiciiye kaygan bir yol Uzerinde ani fren yap-
sa bile direksiyon kontrolini kaybetmemek imkamm
vermektedir. Tekerleklerin bloke olmasi, fren sikis-
masini hafifleten ve bilgisayara baglanmis bir diizen-
le dnlenmektedir

Buyik onemi olan 1sik diizeni de, birgok arastir-
maya konu olmustur. Mesela Volvo sirketi, mor 6te-
si farlar Gzerinde calismaktadir. Boyle farlar, gece
siiriictye 1siklardan gdzi kamasmaksizin yol almak
imkamni saglayacakur.

Son bir gelisme, siirlicU destek sistemleridir, Si-
ruci gene aracin yoneticisi kalmakla birlikte, bu akill
sistemler kendisine yardimci olacaklardir. On yil igin-
de uygulamasina gecilecek olan bu sistemler ara-
sinda Prometheus (Avrupa Trafik Givenlik Progra-
mi) da bulunmaktadir. En asad on dort yapimeimin
katildigi bu sistem, akilli araba gldim ve yal uyan
dizenleri 6ngorilyor.

Buatun bunlarla yetinmeyen yapimcilar, arabala-
nn éniine bir telemetri aleti yerlestirmeyi diislinmek-
tedirler, Telemetreye baglanmis olan bir bilgisayar,
aracin hizini laser huzmesini yansitan bir cismin yak-
lasim hizi ile kargilastiracaktir. Boylelikle cismin sa-
bit mi yoksa hareketli mi oldugu, hareketli ise gi-
venlik mesafesi diginda mi oldugu, yoksa bu mesa-
feyi ihlal mi ettigi hesaplanabilir. E§Ger bu mesafe ihlal
edilmisse, bilgisayar bazi modellerde otomatik ola-
rak fren mekanizmasini harekete gegirecektir.

Prometheus projeleri arasinda en umut vericiler-
den biri, kavsaklarin ortak yénetimidir. Unutmamali
ki, G¢ kazadan biri, kavsaklarda meydana gelmek-
tedir. Bunu dnlemek icin, kizil 6tesi dedektorlere bagd-
lanmis bir “akilh'' trafik 15181 (jirofar) dizeni gelisti-
rilmistir. Isik, ¢ duruma gdre ayarlanmaktadir: 1)
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Kavsaga gelen arac yalnizdir. O takdirde isik yesil
yanar, 2) lki arag birbiriyle birlesen yollarda gitmek-
tedir. Bu durumda, turuncu uyan 151 yanar. 3) Iki
arag ayni yolda birbirine ters yénde gitmektedir. EGer
dimdiiz giderler ya da her ikisi de saga donerse.
sorun yoktur ve 1sik yesilde kalir. Eger her ikisi de
sola donerse, turuncu renkli carpisma uyarn 15181 ya-
nar. Akilli isik, striicilerin lambalariyla verdigi sin-
yallerden niyetlerini de anlamaktadir.

Diger taraftan, Renault sirketi striciiler igin bir
"uykusavar'' sistemi Gzerinde ¢alismaktadir. Sirke-
tin yapmis oldugu aragtirmalara gore, otoyollarin Gze-
rindeki 6lGmld kazalarin % 29'y, siriicdn(n uyuya-
kalmasindan ileri gelmektedir. Ugak pilotlan ve tren
makinistlerine elektrotlu uyari kasklar takiimakta ise
de, soyle keyfince geziye ¢ikmis bir suriicliden ka-
fasina bir de migfer gegirmesini istemek, herhalde
artik ¢cok fazla olacaktir. Onun icin yapimeilar, direk-
siyona bagli bir uyar sistemi gelistirmislerdir. Sis-
tem, sdriictiniin uyuyakalmaya yakin, direksiyonda
gitgide daha kaba dlzeltme manevralari yapmasini
algilayarak, kendisini giigli bir dldiik sesiyle uyar-
maktadir

Prometheus projesiyle, yol kazalarinda élenie-
rin sayisinin yariya indirilmesi amaglaniyor. Ne ya-
zIk ki, igkileri devirdikten sonra direksiyon basina ge-
¢en surlctler igin "'sarhogsavar’ bir sistem gelisti-
rilememistir. Bu sarhos suriicllerin sebep oldugu ka-
zalar ylziinden, Fransa'da yilda 4000 kisi hayatin
kaybetmektedir,

Sciences et Avenir'den kisaitarak ¢ev.:
Dr.Ergin KORUR

MINIK DELIKLERDEN YAPILAN
AMELIYATLAR

Artik cerrahfanin ameliyat icin nester kullanma-
larina ihtivag kalmarstir. Frankfurt taki Hochst City
Hastanesi'ndeki cerrahlar, ameliyatianin bigada ih-
iyag duymadan yapmaktaditlar. Ameliyatlar, go
bekten karnn bosluguna sokulabilen bir sonda yar-
cimi ile gergeklestrilebilmektedir. Bahse konu son-
da bir minyatir video-kamera ile birlestinimis ve
bu suretle doklorun, ameliyatt bir monitor ekranin
da takip edebilmesine imkan saglanmistir,

Bu teknik kullamimak suretiyle, ameliyatlarda
ahgitagelmis olan gemis ve uzun kesimler artik ta
rihe kansmig ve yerini minik deliklere terketrmistir

Bu yeni uygulama sayesinde, ameliyatlar bir
saatten fazla surmemektedir. Birgok cerrahi mu-
dahalelerde, hastalar artik i gun sonra hastane-
den hemen laburcu edilebimektedir.

Buna ilaveten, anilan sonda, uygulanan bal-
gedeki diger hastaliklanin da arastirimasin ve tes-
hisimt mamkun_kidmaktadir,

SCALA'dan c¢ev.: Hiseyin BAHAR




