]OE\rlﬂ! 1976'da pilotlarm o devamli kabusu
feci bir gergek olmugtur: Zagrep'in 40 kilo-
metre kadar glineyinde Inex Adria havayollarinin
107 Alman turistini tasiyan DC-9 ucagi British
Airways'in Hawker Trident 3 ucag ile carpigmis-
tir.. Dilsen ucaklarin pargalan arasinda 176 insan
dlmistdr ve bunlardan hig biri icin bir kurtulus
sansi bahis konusu olamamistir,

Isin asil feci yan ilerideki boyle herhangi bir
carmpgmada da hig bir kurtulma sansi olmama-

sichr, - glink{i Avrupa gékleri hava trafigi ile
dolmus bir durumdadir. Bunun simdiye kadar
meydana gelmemesi, pilotlar igin kigiik bir
mucize sayilabilir, hatta bunda onlarin biytk bir
paylari oldugu da séylenebilir, zira simdiye kadar
onlarin dikkatleri sayesinde ramak kalan bir¢ok
carpigmalann dniine gegilebilmistir. Cogu' hava
yol sirketlerinde, iki pilot kullaniimaktadir,
Srnegin ugagin pistten ylkselisi sirasinda, trafigi
tazla olan hava caddelerinde bir pilot ucagin
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Sema bir hava limani
yakinindaki hava trafiginin

| ne kadar karmagik birgey
oldugunu gostermektedir,
Diinyanin hava trafigi
en biiylik hava alani olan
Chicago O'Hare International,
bis hususta en agin
omektir. Bir saatte
140 kadar ugak kalkmakta

ugmast ile ilgilenirken, &teki pilot da dért bir
yanini gozlemektedir, Ornegin Concord'un artik
sesin iki kat hizi ile ugarak yolcularnin hedef hava
limanlanina gétlirdligi bir zamanda bazi Akdeniz
llkelerinde giivenli bir ugusu saglayacak en basit
temel kosullarinin  bile vyerine getirilmedigi
gorilmektedir

Bu kosullarin basinda, ugusla ilgili olarak
pilotla kule arasinda vyapilacak biitin radyo
konugmalarinin Ingilizce olarak vapilmasi gel-
mektedir, Istedigi gibi konusmay herkesin en
tabii hakk: sayan ve dolayisiyle kend| dilinde
konusan bir lspanyol pilotuna bunu anlatmag bir
deneyiniz. Italya, Yunanistan, Tiirkive'de ve
hatta Yugoslavya'da da yerli hava yollart kule ile
ucak arasindaki radyo konugmalarini  kendi
dillerinde yaparlar

O dilkenin dilini bilmeyen yabanci bir ucagin
pilotu tam anlamiyle karanlikta kalmakta ve
etrafinda olan bitenden hig bir haber alamamak-
tadir.

Bir. Alman Charter ugak sirketinin pilotu
“gozll kbr ugus yapma sorumlulugunu. tasimaks
tan o kadar tedirgin oldum ki, etratimda neler
oldugu hakkinda bir parca bir sey dgrenebilmek
igin ' Ispanyolca darenmek  zorunda  kaldim”,
demistir,

Belki "Zulu-Tango” (dlsen Trident ucaginin
cafinlma adi) kaptani onu tehdit eden carpisma
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tehlikesinden tahmin edildigi gibi DC-9 ile
yapilan radyo konusmasi Sirpca vyapilmamus
olsaydi, kendini son anda kurtarabilecekti

Genel olarak samidigs gibi Avrupa izerindeki
bitiin bogluk hava wrafigi icin kullaniimaz, zira
byle bir diizen ugak giiven kontrolunun yapil-
masini olanaksiz kilacakti. Hava trafigi daha
fazla 10 deniz mili (18,5 kilometre) genisligindeki
hava caddelerinde cereyan etmektedir. Her hava
caddesi ayri bir renk ve sayi ile belirtilmektedir
Ornegin kuzey - gliney dogrulttida bunlar san
veya mavi, Dogu - Bat dogrultusunda ise yesil
veya kirmizi dive  adlandirilmiglardir, Bunlann
Orta gizeisi yerde bulunan “radyo atesi” vasita-
siyle saptanir

Ugaklardaki teknik ne kadar gelismis bir
duruma erisirse, ucaklarda kendine verilen
yiiksekligi o kadar bilytk bir duyarlikla tutarlar ve
boylece ugus caddelerinin tam orta ¢izgisi
{izerinde ucarlar. Bunun anlamit sudur : "Herhan-
gr bir hata - ister pilot tarafindan, ister giiven
kontrolti “kule” tarafindan vapilsin, karsi trafik
kargisinda hi¢ birsey olmayacagi olasiliini tama-
miyle ortadan kaldinr,” bu bir ugus kilavuz
kaptanimin sézleridir.  Tabiativle ¢ok vyilksek
trafigl ‘olan hava caddelerinin bir kismint' tek
yonli cadde durumuna sokmak vyerinde olur,
nitekim' alt 'hava trafiginde Belgika Sintrindan
Frankfurt'a kadar bu béyle vapilmistir



Adfterikada. gittikce. ‘artaktasolan’ hava

trafigi dolayuwiemnazzamsownlgda kargt kar-
sivadir. Orada da “Near Misses”, vani ramak

kalan garpismalanin sayisi her giin biraz daha

artmaktacdir. Bilyilk paralar harcanarak mevcut
kontrol sistemleri ugak trafigini daha glvenli
vapmak igin yeniden ele alinmigtir.

Su siralarda ele alinan ATCRBS - Sistem| (Air
Traffic Control Radar Beacon System) dir, kilavuz
pilotlary buna kisaca “at crabs” derler. Sistemin
esasi sudur: dénen radar anteni kendi alani
igindeki ugak hareketlerini yakalar ve ver istas-
wyonundan olan dogrultu ve uzakliklarint gésterir.

Yere konulmuy olan alicy biraygit ugakta bulunan:

Transponder adi verilen baska bir génderici
aygittan ugagin kimligini ve yliksekligini saptar.
Bu sonuglar otomatik. olarak bir bilgisayarin
bellegindeki planlarla iamlagbnln‘" Bundan son-
ra Grnegiin iki ugagin ugus yollarimin tehlikeli bir
duruma sebep olup olmayacag hakkinda karar
vermek ilslli insanlarin yetenekler!ne kalir,

Bu zavlf noktamn da gtiwnlld:mr bir duruma
sokulabilmesi igin bilgisayar bir “tehlike uyansi”

ile baglanir, bu fki ugagin ugus yollarini 2 dakika
dnceden ekranda gosterir, Eger ucaklar tolerans
gliven uzakhgindan daha yakinda iseler, her iki
ucagin ekraninda o anda (conflict Alert = tehlike
alarmi) uyansi yanar. Kuledeki kontrolér de ayni
sekilde uyarilacagi igin o da ugaklardan birine
derhal baska bir kurs veya yiikseklik verir.

Bu sistemn gu anda Amerika Birlegik Devletle-
rindeki 20 ugak kontrol merkezine yerlestirilmis-
tir ve hava limanlan arasindaki hava trafigini
kontrol, etmektedir, En yiiksek trafigi ydnetmek
zorunda kalan hava alanlarinin daha béyle bir
kontrol sistemleri yoktur, fakat onlann da
bundan 1976 yili sonuna kadar faydalanmalar
igin ¢aba gosterilmektedir. ATCRBS sistemi de
gelecek yillarda esasli bir sekilde yenilenecektir,
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giinkii b onunla yalniz 4096 kot aym
zamanda | edilebilmektedir. Bunun daha
bagka bir sakincasi da kendi kendini prazitleme
olanagidir. Biitlin “sorgu samandiralar” 1030
MHZ frekans iizerinden calgirlar ve bitin
transponder’ler 1090 MHZ {izerinde cevap verir-
ler: Bunun sonucu olarak birkag yiiz kilometre
cevresinde bitdn transponderler sorgu sinyaline
cevap verirler. Bunun da sonucu bozuk ve kisik
sinyallerdir. Uzerinde ¢alisilmakta olan  veni
DABS sistemi (Discrete Adross Beacon System)
ile bu sakinca da ortadan kalkacaktir. Bu sistemin
17 milyon kodluk bir kod kapasitesi olacakur, ki
bu da 21. yiizyilin beklenen trafigini kargilayacak
bir kapasitedir, Asil en biivik ilerleme tamamiyle
belirgin transponder’in verilerini alip verebilmek
olanag olacaktir,

Bu sistemin ihtiyag gésterdigi yeni transpon-
derler bugiinkil aygitlardan tamamiyle baskadir.
Buna ragmen ugak sahipleri bu yiizden bilyiik
giderlere zorlanmayacaktir, c¢lnk@l bu  yeni
sistemin eskisinin yerine gegecegl 1980 tarihinde
eskilerin &mrll de zaten sona ermis olacaktir.

HOBBY'den




