Haziran 1911 tarihinde, Ingiliz asilli pilot Horatio Bar-
4 ber, tek kanatli Valkyrie ucagina binerek dnemli bir ugu-
su gerceklestirmeye hazirlandi. Bu ucagin kanat agikligi 13.60
metre, uzunlugu ise 6.74 m, kadardi, Kisa bir siire sonra
Horatio Barber goklerdeydi. Hemen yaninda yer alan kar-
ton kutunun iginde bir Amerikan firmasinin kendisine Sho-
reham'dan Sussex'teki Hove'a gotiirmesi icin teslim ettigi
ampuller bulunuyordu. Horatio Barber, bunun karsiliginda
100 Pound icret almisti ve bu ugus diinya havacilik tarihine
ilk Gicretli kargo ugusu olarak gecmisti. Barber'in ugagi, zor
da olsa bir |12 Kg'lik yikii daha tagiyabilirdi. Ama bu durum
cok gecmeden degisti. Artik ugak yapimailan, ¢ok daha faz-
la yik ve hatta yolcu tasiyabilecek ucaklar yapmaya
baglamislard. _

1921 yilinda Italyan gemi insaat miihendisi Caproni ilk

Yaklagik 70 yildir bilim adumlart
daha dev ucaklar: gbklere gikartabil-
mek i¢in savagim vermektedirler. Bu
bitmek tiikenmek bilmeyen ¢aba, Ga-
laxy C-8A'nin glindeme geldigi bugiln-
lerde bile sona ermls degildir,

buyiik ugak tasanmini gerceklestirdi, CA-60 Transaero adi
verilen bu ucagin 9 adet kanadi ve o zaman igin inanilmaz
gibi goziiken 30 metrelik bir kanat agikligi vardi, Ucak, gi-
ciind, sekiz tane 12 silindirli her biri 400 beygir giicii kapasi-
tesindeki motorlarindan alacake. Sekiz kisilik ugus ekibiyle
birlikte 100 kadar da yolcu seyahat edebilecekti. Ama bu
tasanim basariya ulagamadi: Ucak, umuldugundan ¢ok daha
kisa bir stire havada kalabilmisti.

25 Temmuz 1929'da havacilik agisindan cok dnemli bir
tarihtir. Friedrichshafen'da Domier-Werke, diinyanin en bi-
yik ucagini Giretip ilk ugusuna hazidamisti. Do X adli bu
ugak 10 kisilik ugus ekibiyle beraber 159 yolcu tagiyabiliyor-
du. Her biri 512 beygir giiciinde |12 adet Siemens-jupiter mo-
torundan giic alan bu deniz ugag, ilk ugusunu Bodensee Golii
iizerinden havalanarak rahatga yapti. Dort ay sonra ayni ugak,
Amsterdam, Calshot, Lizbon, Kanarya Adalani ve Guyana
iizerinden ugarak Atlantik'i gecti ve Rio de [aneiro'ya var-
di. Tiim dinya basini Do-X'in goriifmemis basarisini Svdil.

Kisa zamanda gerceklesen tim gelismelere karsin, tasa-
rim hatalart yuzinden ugaklar, 1930'lu yillarda da dizenli
toplu tagimacilikta etkin olarak kullanilamadilar. Bunun en
onemli nedenlerinden biri, ugaklarin 500 metreden yiiksege
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! 1929 Yilnda 46 yolcusu ile ilk ugusunu ger-
| geklestiren G38 185 km/Saat hiz yapabiliyordu.
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¢kamamialan ve qok siddetli tiirblanslarfa (sarsinti) kargt kar-
stya kalmafariyd)

1930 ve 1937 yillart arasinda yiirekli pilotlar, ugaklariyla
okyanuslan fethettiler. Fokker F. VIII-3m ‘Southern Cross’
uga, San Francisco'dan yola gikarak Avustralya'ya, oradan
Singapur'a, Karagi'ye ve Londra'ya ugtu. Sonra Adantigj agarak
turunu tamamladi ve New York {izerinden San Francisco’ya
dondil.

Ikinci Diinya Savagi'na kadar gelistirilen en biiyiik ugak-
" lar, kuvvetli piston motorfariyla donatilmis deniz ugaklary-
di. ltalyan yapimi Savoia-Marchetti S.M. 79, 1.000 beygir
gucindeki Alfa Romeo motorlariyla caligiyor ve hig durmak-
sizin 10,000 km'lik yol katedebiliyordu. Nitekim, 24-25 Ocak
1938'de gereklestirdigi ucusunda, ikinci bir inig yapmaksi-
2in Roma'dan Rio de Janeiro'ya direkt olarak ugmustur.

ikinci Diinya Savagi'nin baglamasiyla birlikte, ugak yapi-
miyla ugirasan sirketlerin timi, en kisa zamanda en uzun
mesafeler alabilecek ugaklar Gretebilme konusunda amansiz
bir yanisa girdiler. Blohm ve Voss tarafindan Bremer Tersa-
neleri’nde iretilen Bv 222 isimli deniz ugagi 6 adet BMW
Bramo 323, 1.000'er beygir giicinde radyal motora sahipti.
Kalkis agirhigi kapasitesi ise 45.540 kg. dir.

1958 yilinda hizmete giren 16 ton tagma kapasiteli

Lockheed C-130 nakliye ugagh (sokda). Alita ise, 48 m ka-
nat agiklig. 40 m uzunludu ile gegmisin llk devlerinden
olan deniz ugagi DoX.

iser, diinyanin en biyiik ucagini Gretmek izere ABD hiiki-
metinden gerekli emirleri aldilar. Milyoner Howard Hughes,
kendisine erigilmesi gii¢ bir hedef semisti; Yeni deniz uga-
giyla, tam teghizath 700 askeri Pasifik Gzerinden Japonya'ya
ulagtiracakti. Hughes'un Spruce Goose adli projesi, tekni-
gin harikasi olarak anilacakti. Sekiz motoru ofan'bu deniz
ugaginin kanat agikligi 97.50 metreydi. Bugiine kadar iiretil-
mis tim ugaklar arasinda bile i¢ hacmi Spruce Goose kadar
genis olan baska bir ugak daha yoktur. Bastan basa kontr-
plak kullanitarak yapilmis ofan bu ugak 18 milyon dolara mal
olmustu,

Spruce Goose, Long Beach limani Gzerinden kisa bir ugus
yaptiktan sonra, bilyiik bir hangarda saklanmaya birakilds.
Bu arada savag sona ermisti. Artik sivil yolcu ugag yapimei-
larinin da sansi agilmigti. Savag ucaklan yolcu tagiyabilecek
bigimde degistiriliyordu. Pan Am girketi, “'China Clippers"'
ucaklari ile diinyanin her yanina uzaniyordu. Ingilizier de,
220 yolcuya Atlantik izerinden ugus yaptirabilecek bir deniz
ucagi dretmislerdi,

Deniz ucaklanindan tam iic kez daha hizli jet ugaklari-
nin ortaya glkmasiyla birlikte, deniz ugaklarinin devri tama-
men kapanmis oldu. Havilland firmasi, jet ugaklanni énce
posta ucagi olarak kullanmay: diigiinmiigtd. Ama jet ugag-
nin 27 temmuz 1949'da gerceklestirdigi ilk ugustan hemen
sonra bir Ingiliz firmasi olan BOAC, bu ugaklarin benzerini
yolcu ugagr olacak bi¢imde iGretmeye karar verdi.

Boeing 747 Jumbo ugag), sagdas gelismenin bu konuda




SON 60 YILIN DEVLERI

1921: Csproni CA-60 (Yolcu ugagn),
nrunluk: 23,45 m. ksnst agkhfn:
30 m, Yiikseklik: 9,15 m.

1942; Hoghes Hé (askeri
aakliye ugag)

Kanat sqikhg: 97,54 m.
Uzunluk: 66,75 m.
Yiikeeklik: 14,20 m.

THIL peas T
1 j ardiman
;-:_r.:: Convale nm_l:ﬂ_! (Bomk !": - 1939 }N.kqin- G3 l.ﬂ'l‘z(ll:;nll:, ;
at agikhg: 70,10 m, uzunink: 49,40 m.
Vitksekligi: 14,22 m. (altta) 31,02 yitkseklik, 9,60 m. (Ustte)

1969: Tupolev Tu-144
(Siipersonik ugak)

{ "1970: Aerospacelines 377 SGT Guppy - 221,
| ' (Biyiik hacimli nakliye ugags)

| Kanst agkhis: 47,75 m, Uznnluk: 43,85 m,
Yiikseklik: 14 m.

1958-1978: Boing B-52 G Stratofortress,
(bombardiman ucag:), kanat

56,38 m, Uzanluk: 48,03 m, yikseklik:
12,40 m.

1968: Tupoley TU-126 (Erken
uyan seags), Kanat agikcligy:
39,64 m, Uzunluk: 70,51 m.

1968-1985 Boing




ulagtig en son noktadir. $imdilik 500 yolcu kapasiteli-bu ugak,
bir kag yil kadar sonra yeniden bir bigim degisikliine ugra-
yarak, ist kat bolimi arkaya dogru genisletilecek ve yolcu
kapasitesi 650'ye kadar gikanlacakur,

Bugiin diinyanin en giili ucag ise Lockheed firmasinin
irettigi askeri tagima ucag) C-5A Galaxy'dir. Jumbo'nun uzun-
lugu 70.51 m. iken, Galaxy'de bu uzunluk 75.54 m'dir. Ka-
nat agikligl agisindan da, Galaxy'nin Jumbo'ya gore 8 m'lik
bir Gstinligd vardir. Jumbonun I8 tane tekeregi olmasina
karyin, Galaxy'de bu say1 28'dir. Ayrica, Galaxy'nin inig ta-
kimlarimin 20 dereceye kadar saa veya sola hareket edebil-
mesi nedeniyle, kalkis ve inis esnasinda yanlardan alinan riiz
girfann etkileri de dengelenmektedir.

Dev kutg Galaxy, 1968 yihnda yaptidu ilk ugus
dncesinde goriliiyor. DSrt motorku ugagn veus
adwrhih 548.810 kp. dur.

Pek yakin bir zamanda yeni bir Galaxy C - 5B ugusa
baglayacaktir. Bagkan Reagan, bu proje igin 7 milyar dolariik
bir fon ayirmistir. Geligtirilmis ve yeniden diizenlenmis ka-
nat planlart daha simdiden uygulamaya konulmugtur. Bunun
bir sonucu olarzk, bir jumbo jet kargo ucag 115 tonluk yiikle
Adlantiki asabilirken, Galaxy kanatlannin tim agirligina kar-
sin 100 tonluk bir kargo yikiyle ayni ugusu
gergeklestirebilmektedir.

Galaxyc C-58'nin bu stiinliigi 10 yl icinde sona ere-
cektir, Planlanan yeni ugaklarin, bir ugtan diger uca 85 m,
uzunlukta olmasi ve 900 askerle birlikte 150 tonluk bir yiika
diinyanin her yerine tagiyabilecek gigte bulunmass hesaplan-
maktadir. Aslinda hava tagitlannin kara tagitlanna gore ¢ok
daha az teknik sorunlan ortaya gikmaktadir. Gergekten de
goklerdeki bu dinazorlar, yaptiklan biyik islerle kiyaslan-
diklarinda ufak tefek, narin ve iyi huylu yaratiklar sayilabilider.

Hobby'den cev: Sedef OLGER




