ava ulagimindaki en énemli kural: Yeni bir uga-
din ekonomik basarisi, tagima kapasitesine
baglidir. Bu kural sadece bu gin igin degil, buylk
jet ugaklanmn gelecedi igin de dnemlidir. Bunu bi-
len ugak yapimeilari, hava ulasimi igin gelscekte ta-
sima kapasitesi buyuk ugaklar Uzerinde duruyorlar.

F 13 Junkers diye adlandinlan bir ugak, 1919 yi-
linda havalandi. Havacilik énculerinden olan Hugo
JUNKERS, bu ucakla gok ¢abuk meshur oldu. Onun
F 13'l), bu gunki ugaklarn onemli bitun nitelikleri-
na sahiptl. Bu ugaklar; ¢elik boru, odun ve keten be-
zinden dedil, bilakis tamaminda metal kullanilarak
imal adilmisti.

Modarn yolcu ugaklarinin yapilis esasi, lek mo-
torlu olan F 13'le bulunmustu. Fakat, sadece dort
koltuklu olan bu ugak gok kuglktl, Junkers, bundan
dolayl 1926 yilinda 10 yolcu kapasitell, Og¢ motarlu
G 24 modelin| imal ettl, Sonra 16 yolcu kapasitell
“ugan restoran™ adini verdigi G 31 ve 1929 yilinda
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34 konforlu yalcu koltuduna sahip Junkers G 38 mo-
dellen blyuk sikse yapti. Kanat agikhigmin 44 mel-
re olmasiyla (A 310 Airbus gibl), devrinde diinyanin
an biylk ugagiydi, Bu dort motorlu ugak, sadece 12
moltorlu, denize inebilen Dornjer-Do X ugadi iaratin-
dan golgede birakildi

Denize Inebilen bu ugakla yaklagik 70 yolou liks
iginde seyahal yapabiliyordu.

Dogrusu bu eski ugakliar, artik ugagin gerisinde
kaldi. 17 yoleu kapasitell, ug motorlu Ju 52 ugagdi,
1932 yilindan itibaren basgarl uguslar yapmaya bas-
ladi. Bunu birkag yil sonra, dort motorlu, 40 kisilik
Ju 90 ve (Focke-Wulf) Fw 200 modelleri takip ettl,
Buyik yolcu ugaklan daha lkinci Dunya Savas'in-
dan dnce, dunya semalarinda gorunmeye basglamigti,
Bunlar, Douglas firmasinin “'DC 6 ve DC 7", Boeing'in
“Stratocruiser” ve Lockheed'in "Siper-Canstellatin''
modelleri idiler. Devamli artan yolcu talebini karg:-
layabilmek igin daha buyGk ugaklara gerek duyuldu,
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Havacilik kurumu, ellili yillardan beri strekll ge-
lismeleri takip etti. Ancak bu geligmeler hala isteni-
len diuzeyde dediidir. Eksperlerin 6nceden tahmin
attikleri gibi, hava ulasimi talebinin devamli artmasi
halinde, hava yolu sirketlerinin daha buylik yolcu ka-
pasiteli ucakiara sahip oimak Isteyecekleri bir ger-
cektir, Kiglk ugaklann sik sik inis-kalkigian yazdn-
den buytk hava alanlannda yodun bir trafik karga-
sas! yasanmaktadir. Bu nedenle, havalanan her
ucakla, mimkin oldudu kadar fazla yOk ve yolcu ta-
ginabilmesi kaginiimaz olmustur.

Hayret edilecek bir durum: Bu glnkd jet yoicu
ugaklar, ortalama 170 yoleu kapasitelidir. Her uga-
ain ortalama kapasitesi 20 yil iginde |statistiksel ola-
rak yaklagik 240 yolcunun Ustiine gikacakiir. Bat'-
nin butdn sivil filosunun yaklasik % 21°inin (veya
1720 ugak), bu gun artik 240 yolcu kapasites| Uze-
rindeki ucak modellarinden clmasi gerekligi karar-
laghinilidi; 2006 yilinda bu oran % 33 olacak.

Buyik ugak yapimailan, simdi bu duruma nasil
hazitlaniyorlar? Yeni gelismelerin bdylk paralara
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mal olacadi bir gergek. Ucak yapimcilan, masrafin
bir kismini azaltmak Igin, daha ok yuk tasiyabilern,
dnceki mevcul modeller Uzerinde caligmalarin yo-
qunilastirdilar

1000 Yolcu Kapasiteli Siiper Jumbolar!
Acaba Yolcular Bundan Béyle (¢ Kath
Ugaklarda m: Seyahat Edecekler?

Bunun igin gok gesitli oneriler var ve Ug ugak fir-
masindan (Boeing-Airbus Endustrisi ve McDonnel-
Douglas) her birl bir digeri ile bu alanda rekabet Igin-
de birbirlerini izllyoriar. Proje uzmanlannin yiklen-
dikleri sorumlulu%n soyle bir gbz atalim. Tasarlanan
yenl stiper bily(ik yolcu ugaklannin nasil bir gori-
numieri olacak?

Seattle'deki dinyanin en blylik ugak fabrikasi,
Boeing Ile baglhyoruz. Orada 20 yili agkin bir zaman-
dan beri dinyanin en biyuk yolcu ugagl Jumbo-jet,
Boeing 747 yapiliyor. 747-400'ler yeni gelistirildik-
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leri halde, simdiye kadar 1000 ugaktan daha cok si-
parig aldilar; simdiden bunlardan 700’ teslim edil-
di bile. Ugcagin 450 yolcusu ile kalkis esnasindaki
yaklagik agirligi 398 tondur. Sayet koltuklar biraz da-
ha birbirlerine yaklastinlirsa, ugaga 516 yolcu siga-
bilir. Ve Jumbo, kargo olarak 110 tonluk bir yiikil de
yolcusuyla tasiyabilir.

Jumbolara daha ¢ok yolcu sigdirabilme plania-
ri, simdi Boeing mihendislerinin akillarini kurcala-
maya bagladi. Bunun igin {i¢ dneri mevcut: Birinci-
si, govdenin birkag metre uzatimas; ikincisi, bu giin
sadece kanatlar hizasina kadar uzanan (st yolcu ka-
bininin arkaya dogru uzatilmasi ve ugiincisd, altta-
ki kargo bdlmesinin yerine yolcu kabini yapilmasi-
nin uygun olup olmayacad:.

Daha Fazla Yolcu Tasimak icin Basit
Bir Coziim: Govdenin Uzatilmasi

Alt kargo béliimindn yolcu kabini olmasi yolun-
da bir bagka dneri daha var: Mecburi inisler esna-
sinda alt yolcu kabini (st yolcu kabininden daha gok
tehlikelidir. Glnki, kargo b&lim ugagin arka boli-
mi gibi en ¢ok hasar géren kisimdir. Bu nedenle,
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Fotomontaj resimde, gelecegin siiper jumbo jeti goriliyor. Ust gil-
verte, ugak dilmen tertibatina, arkaya kadar uzatimus (resimdeki kir-
muzi kisim). Ustte bulunan ugaga kivasla, kisa tist giliverte ile bu giln-
ki bir Boeing 747-400 goriiliiyor. Govde, ihtivac dahilinde ek olarak
uzatiiyor. Baska bir yorumla ugak, 800 yolcu alabilecek bir kapasi-
teye getiriliyor.

Jumbo'nun hedefi 1000 yolcu kapasitesi: Alitaki kargo béliimiine ilave
edilen bir yolcu bdlmesi buna imkéan tamyor. Rakip Boeing firmasi-
nin da buna benzer planian var.

yolcularin “‘bodrum” diye nitelenen yerde oturmak
isteyecekleri sdylenemez. Ugak yapimcilarinin, kargo
bolamind daha giivenilir olsun diye gepecevre bir
koruyucu metal ile kaplayacaklarini séylemeleri, belki
biraz yardime olur; ancak yolcular hakli olarak, pen-
cerelerden asagidaki manzarayl mutlaka seyretmek
isteyeceklerdir.

Durum béyle iken, biz simdi tekrar Boeing'in pro-
je dairesine geri dénelim. Doksanh yillarin sonunda
mutlaka yolcu kabini bOyGtGims bir 747 olacak. Fa-
kat 747-500 veya 747'lerin siiper olarak nasil ger-
geklesecekleri sorusu agiklik bekliyor. Akla en ya-
kin olani, 747-400 ugak modellerinde bu giin yakla-
ik 69 yolcu alabilen iist yolcu kabininin iki veya (ig
kati bir uzunluda getirilebilmesi projesi, Boeing fir-
masi yapimcilan igin tek ¢dziim yolu olarak gériinii-
yor. Sonra bu uzatilma kuyruk kismina kadar olur-
sa, yaklagik 200 koltuk daha yerlestirilebilir. Boyle-
ce 747'nin toplam yolcu kapasitesi 650'ye ulasmis
olacaktir. Oyle ise, koltuklar her iki yolcu kabininde
turistik simiflar igin mimkin oldugu kadar dar yer-
lestirilirse, bahis mevzuu yolcu sayisina ulagilmis
olur. Koltuklar, normal olarak uzun mesafe seferleri
yapan ugaklann birinci sinif ve is adamlar igin ayri-
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MecDonnell Douglas firmasimin yolcu jetleri dai-
ma daha bilvitk olarak planland. {lk olarak yak-
lasik 300 yolcu kapasiteli, tig motorly DC-10"

.

dan veni 350 kisilik MD-11 modeli gelistirildi (I'oromoma;da arka pldnda olan). bmrdr MD-11 modelinin bo-
yunun biraz daha uzatilmasi zarureti doguyor (Krokide kirmrmzi kistm). MD-12"nin siiper uzun tasarimi, alt
kargo bolimilntn yolcu kabinine gevrilmesi ile birlikie 400 yolcu kapasitesine ulagacak. Bu durumda, ucakla-

ra gerekli olan kargo bolitmleri ortadan kalkacak.

lan, 6zel yolcu kabinlerinde daha bilylik ve genis ara-
liklarda monte edilir; bu durum koltuk sayisini da oto-
matikman azaltiyor,

Bu siper 747, su anda gergeklesmesi sipheli
goriinen bir imit. Zira her ugak yapimeisi, mimkin
olan en kisa zamanda biiylk hacimli ugaklan teklif
edebilmek igin yodun arastirma iginde. 210 ile 290
yolcu kapasiteli 767 ile 747 arasinda bir modeli ha-
zirlamak igin, Avrupa Airbus Konsorsiyumu ve Ame-
rikan rakip firma McDonnel Douglas’in yaptiklan
aragtirmalar, Boeing firmasini endigelendirdi. O hal-
de, bu pazar yariginda énemli bir yer alabilecek 300
ila 400 yolcu kapasiteli bir ugag! meydana getirmek
igin ne yapilmalidir? Zaten 767'nin kuyruk kismi ile
cok bilyiik olarak tasarlanan kanatlar geriye aliniyor
ve gbvde genigletiliyor.

Tasiyicr Kanatlarin Uzatilmasi :
Ucak Alana Indikten Sonra
Katlanabilen Kanatlar

Fakat, 767-X modelinin projesi havacilik kurumu-
na sunuldudu zaman, birgok diizeltmelerin yapilmasi
ve daha fazla yolcu ile uzun mesafelerce ugulabil-
mesi istenmisti. Ugaklarin tasarimi, kagit Gzerinde
her zaman zordur. Boeing simdi, artan yolcu sayisi
ile ilave ylki de tasiyabilen yeni bir kanat tasarla-
mak zorunda. Kanat agikhig birdenbire 60,3 metre-
nin tzerine gikacak ki, bu da Jumbo 747-400'den
iki metre daha uzun olacak. Fakat Boeing hava alan-
larindaki park alanlarinin bu ugaklara dar gelecedi
endisesini tasiyor. Midhendisler, bu sorunu hidrolik
sistem ile yukan katlanabilen kanat uclanyla ¢ézmis-

FeL

Yukandaki resimde goriilen dort motorly Antonow-124 agir
naklive ucaklari, yolcu tasuma icin ckonomik degildir, Fakat

Anltaonow,
ugagder,

Avrupa ucak yapmciar: igin ideal bir nakliye
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ler. Kanat uglarimin alti metrelik bir bélimi yukar)
katlanarak, park alamindan daha gok istifade edili-
yor. Bu durumdaki park etmis bir ugagin kanat agik-
I, bir Airbus A-300-600'den daha gok dedil, sade-
ce 48 metre olacak. Baz| hava yolu sirketlerinde, bu
kallanan kanat uglar igin kargi gérislerin oldugu va
ucagin bununla daha karisik olacagd endisesinden
bahsedillyor. Boeing firmasi, buna karsi su sekilde
savunmada bulunuyor: Bunun gibi yerden tasarruf
saglayan katlanabilir kanatlann, yillardan berl ucak
gemilerinde mevcut olan savas ugakiannda yerin-
de bir uygulama aldugu anfagilmigtir, Artik llgill ma-
kamtarin. kanatiarin bu dzslligine ne soyleyecekle-
rinin sonucu beklenivor, GOnkd sivil havacilikiaki en
onamli prensip, amniyettir. Bu agilir-kapanir kanat-
lanin, her seyden énce amniyetll bir sekilde ¢alismasi
gerekir.

Boeing, her seye ragmen 1890 yilinin sonuna ka-
dar bu muhtesem ugad) yapip yapmayacagin kesin
olarak bir sonuca baglayacak ve 1994 yilinin ortala-
rina dogru havalandiracaktir. Bu modelin 767-X ola-
rak dedil, bilakis Boalng 777 alarak isimlendirilebi-
lecedi bu glin artik soylenebilir; giinkl 767 modell
tamamen deqisiklige ugruyor

Bu durum, Boeing mihendislerinin rekabette bir
adim dana fleri olduklarim gdsteriyor. McDonnel Do-
uglas firmasinin DC-10'nun taklidi olan MD-11 mo-
delleri, yakiasik 350 yolcu ile halen seler yapiyorlar.
Ve gegenlerde MD-12'nin, "“uzatlimig bir govde ve
all kargo bolimdnin yolcu kabinine gevrilmesi ile
yaklasik 400 yolcu kapasiteli, daha genis bir ugak”
oldugu hakkinda kisa bir agikiama yapild

Avrupa ucak yapimcilan da Boeing kargisinda bir
avantaja sahipler. Clinkd en yenl Airbus modellerl
A 330 ve A 340'lann sen montaljlar) bu hafta Toulo-
use'de bitiyor. Bu gifte program, asamali tip strate|l
igin tipik pir drnektir, Her iki ugak heman hemen ay-
ni, sadece motor adedi ve ugus menzill bakimindan
pirbirierinden tarkhidiriar. A 330 modelinin iki blylk

motoru, A 340 modelinin ise, dért motoru var. Her
iki ugcagin yolcu kapasiteleri 300 il& 350 arasinda-
dir. Aralarindakl bir baska fark ise, A 340, 14.000 km
gibi siper mesafelare seferler yaptigi haide, A 330¢
9000 km'ye kadar olan orta mesafelara ugabil-
maktedir.

Gelecek yil A 340'in, 1992 yilinda da A 330'un
deneme ugusiar yapilacak. Her sey bununia bitmi-
yor. Airbus endistrisi bu avantajlann Boeing'e kar-
§t sbrekll nasil muhalaza edeblleceklerini disind-
yorlar. Evet, biz bu regeteyi biliyoruz: Gévde, birkag
metre uzatilarak 400-450 yolcu kapasilesi temin edi-
lecak. Deneyimli Airbus miihendisleri de, alttaki kar-
go bélomanin yolcu kabini olarak kullanip kullani-
lamayacag (zerinde ¢alismalar yapiyorlar, Her sey-
den dnce, ugak yapimeilar gibi ugak sirketlerinin de
bu husustaki reaksiyonlarimin sonucy Toulouse'de
de (Airbus ugaklannin yapildigi kent) bilinmak iste-
niyor, Uzun kanatlar gibi daha az karmasik ve bu
esnada ayni asrodinamik etkiye sahip olan, saglam
bir gekilde eklenmis kanatgiklara guvenan Avrupa
ucak mihendislerl, katlanabilen kanatlar Uzerinde
araglirmalar yapiyoriar. A 330 ve A 340'larin kanat
acikliklan yaklasik 58, 56 matre ile sinirffandirilacakur.

Her seye ragmen, bu ki Airbus modeli, Avrupa’-
da yapilan ugaklann en baylkleri olacaklar. Ve pa-
zar aranmasina da gerek kalmayacak: zira bu yilin
vansina kadar 21 havayolu sirketinin 207 adet sipa-
rigi var. Airbus endiistrisisinin, rekabet ortaminda Bo-
eing ve McDonnel Douglas lirmalanina kars: gizel
bir pozisyonu var

Fakat, is bununla bitmiyor. Hala, siper blyik,
uzun mesafe ugaklarinin tekelini glinde bulunduran
Boeing firmasi. Jumbo-jel lle hirsli Avrupa ugak ya-
pimeilanni rahatsiz ediyor, Boeing firmasinin, 2000
yilindan sonra rekabet ortamindak: en blyik kozu
747'nin tasiak galismalan giziilik iginde suruyor. Bo-
aing 747 nin gévdesinin Gstdne uzun bir 0s! yolcu
kabini yerlestirilebilir.

Bu gunkil dar hava alanlars i¢in ekstra uzun kanatlara ihtivacy olan (kanatlanin agikligs 60 metrenin dzerinde)

Boeing 767-X modelini, bk zorluklar bekliyor. Coziim: Yukarn acihp kapanabilen kanat uclan: (resimdeki
kirmuz kistm). Katlanabilen kanatlar, ugak gemilerindeki jet-savag ugaklarinda denenmesine ragmen, sivil

havacihkia henilz ragbet gormedi.

o
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ILGING GOK OLAYLARI
ASART
Astronom! Arastema Toplulugu

1881 yihmin Ogak aymin ik ginlgrinde Ay,
yorunges! Uzerinds Dunya’ya en yakin nokia-
da bulunacaktir. Bu konumda gorintusy de da-
‘ha buylk olacak ve bu gunlerde dolunay ev-
resinde oldugu igin daha ihtisamii gorilecek-
tir. Yine Ocak ayinn ik gunledinde Dinya, Gu-
neg'e en yakin konumaan gegecek ve dolayr-
siyla Glnes e piraz daha buyuk gorinecek-
tr & Ocak’ta Neptiin gezegeni kavusum kKonu-
munda olacak, yani Gunes, Dinya ve Neptun
gezegeni ayni dodrultuda bulunacakhr. 7
Ocak'la Greenwich zamarnuyia Ay, 18.35'te san-
dérdin evresine girecektr. Bu tarihten bes gun
sonra Ay, yorungest uzerinde en uzak noklaya
ulagacaknr. 13 Ocak ta ise Veniis gezegeni, en
buyik degu uzanimindadic; aksam Gineg bat-
liktan sonra bali yoninde gézienebiir. Merkur
gezegenl de ayin ikinc: haftasinda en boyGk bat
uzaniminda olacak ve sabah Glnes dodmadan
dedu ufkunda kisa bir sure gozlenebilecektic

1991 yibeun e Ganeg tutulmasi, Ocak ayina

rastlamaktadir. 15 Ocak'ta Greenwich zamaniy-
la saat 20.51'de baglayip, 16 Ocak saat
02.54 te titecektir. Bu tutulma Thrkiye 'den goz-
lenemeyecek. Enclonezya'nin daguSundan Ye-
nf Gine'nin ganey varisindan, Hint Okyanusu -
nun guney degusundan, Avusiralyz ve Yen! Ze-
langa ‘dan, Antarktika min bir kisrindan ve Pa-
sifilc Okyaniusy nun bir kistmindan gézlenebile-
cektir. 15 Ccak'ta Ay, Grmnwmhzanm;yra sa-

al 23.50'de yeniay evresine girecehtit. 2.qun

.sonra Sallm gezegan kavusum durumunda

olacaktr. Jupiter ve Mars gezegenleri ay bo-
yunca gozienebilecexiir. 24 Ocax'ta Ay, saat
14.21 'de likdbrdan evresine girerken, ay sonun-
tia dolunay evresinde olacakiir

1891 yiliruin itk Ay tutulmas: da Ocak ayin
otuzuna rastlar. Greenwich zamarniyla tululma
saat 03.57.8'de bagiayp aat 07.59.4 'de soha
erocek. Pasifik Okyanusu'ndan, Amerika'rin ta-
marindan, Antarktika kitasindan, Kuzey Sibir-

ya'dan, Avrupa'dan (Ingiltere, Iandia) ve Orta
Dogu hun batl kesimi dahil, Afrika'rin dogusu
hang diger kesimlerinde ziengbilecektir, Ayin
tutuimadan gikigr Dogu AsyaGan, Yen! Zelan-
da'run ganey! d 1 Kisimiarindan, Amerr-
ka ‘lari, Pasifik Okyanusu'ndan ve Norveg ki-
vilanndan gézienebilecekir.

Bu arada bir sorun var. Ugak, inis esnasinda fi-
ziksel olarak daha da agirlasacagindan, blylk ka-
natlara ihtiya¢ duyacak ve yapilacak kanatlann acik-
i bu gunkl havaalaniari igin cok daha bayuk ola-
cak. Diger taraftan, Avrupa Jumbo ugads Igin, mum-
kiin olabllecek dedisiklikler Uzerindeki aragtirmalar
hizla devam ediyor. Yani A 330 ve A 340'in daha on
ce oval bicimde olan govdeleri, elips meydana ge-
iecek bir sekilde dizayn ediieceklir. Kabini, yaklasik
9 metre genislikte olacak boyle bir gbvde, 500 ila 600
yolcuyu alabilecek kapasiteye ulasacakur.Bir bag-
ka ozellik: Bu yassi gbvde, ucagin ileri dogru hare-
kete baslamasi ile kanallar Uzerinden gegecek ha-
va akiminin bly(ik kisrmimin da bu yassi govdeye all-
lan carpmasi suretiyle kanallar (zerinde meydana
gelecek kaldinc: kuvvetin daha gabuk olusmasini
saglayacaktir. Bu ise, ugadin daha kisa siireds yer-

. den kesiimesine neden olan surate erismesini temin

edecek ve ayni amagla disunulen kanatlarin, uza-
tilma islemine gerek kalmayacakiir.

Sovyetlerin Bilyitk Antonow'lan:

Sovyetler Birligl, eskiden oldugu gibi siiper bi-
vk ugak yapiminda ilk sirada. Ugustaki agirliklar

405 ton olan Antonow-124 ve 600 ton olan alti mo-
torlu An-225'lerin, uzun zamandan berl adir siklel
sinfindaki sampiyonluklarini devam ettirecekleri tah-
min edlliyor. Her sevden énee bunlar kargo ucakla-
ndir ve yolcu tagima igin elverisll degildirler,

Buna ragmen, Sovyetler Birligi Antonow’lannin
Avrupa ugak yapimailan igin énemili bir rol oynaya-
cagi kuvvelle muhtemeldir. Airbus enddstrisi, reti-
mini ingiltere, Almanya, Ispanya ve Fransa'da ya-
piyor. Kanatlar, govaeler ve diger biyik parcalar,
bir merkezden digerine sevkediliyor. Bunun igin gim-
diye kadar bly0Ok bir 6zel ugak kullanildi. Airbus en-
distrisi gimdi ise, pargalann nakll igin bir An-124'(),
Avrupa'dakl "'Sdper-Guppies”in filosuna katmay,
planiiyor. Ve eger Airbus'iar, planiandidi gibi hacim
olarak devamli byirlerse, blylk Antonow'lann tam
anlamiyla gergek kargo ugaklar olarak kullanilacak-
lanni soylemek yarinde olur,

Teknolojik geligmelerden yeterli nasibini alan ve
her zaman daha yeni-gelismig ugak modellerini in-
sanligin hizmetine sunan hava tasimacilidji, rakiple-
ri ile amansiz bir yans igine girmistir. Hedel; “'Bir
ugakla daha gok yolcu ve ylk tagiyabilmek''.

P.M.'den cev.. ldris OZYILDIRIM

Biiyiik olmak iyidir. Ama insan olmak daha iyidir.

A Schweilzer
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