® Yesllkdy ,TK-131, istanbul 7000 ft.e alga-
liyorum. Algalma 1alimati.

® TK-13), Yesilkby. VOR 3000 ft.e algalis ser-
best. Inis 06, riizgar 050 dereceden 12 not,
altimetre 1002.6, 3000 fr.e algalisi ve mey-
dan goriislnl rapor ediniz.

® Yesilkdy, anlagildi,

® Yesilkdy, meydan gérildi.

® TK-131, rizgér altim rapor edin.

® Yesilkdy, Kuzeye dénlyorum.

® TK-131, Riizgdr 060 dereceden 10 not, Inis
serbest.

® TK-131, 14,56 (GMT) da indiniz.. Orta
taksi ruttan terminale serbestsiniz,

\/e Tirk Hava Yollari'mi 131 sefer sayili uga-
g1, bu ingilizce konusmalardan sonra, Yesil-
kdy Mava Limani'na indi, 1948 den dnce de
ugaklar Inip kalkardi Yesilkéy'e. Fakat o za-
manlar hava limani yoktu, Nurl Demirad’in ki-
sisel gabalari ile yapip, ugurduiv ugaklar Inip
kalkardi Yesilkdy'Un yesil cimenlerine,

1933 de <Hava Yollari Devlet Isletmesisnin
kurulmas: ile ilgililer bakmiglar ki mevcut alan
Ihtiyaca yetmiyor, ¢imene inip kalkmak da olmu-
yor, 1948 de ingaata basglamislar; 1953  yili
Agustosunda da isletmeye agmuslar Yesilkdy Ha-
va Limant'ni,

Buglin  Ulagtirma Bakanlifi'na bagli Devlet
Hava Meydanlari [sletmesi  Genal  Midurligu
(DHMIGM) yBnetiminde olan Yesllkdy Hava Li-
mani, dinya havacilidinin gelisimine paralel ola-

rak, gerek Bayindirlik Bakanhigi'nin
lle, gerekse DKMIGM’'nin planlamasindaki yati-
rimlarla herglin artan ihtiyaglara tam olmamakla
beraber cevap vermefe gayret etmektedir. Te-
sislerde halen 5000 civarinda personel caligmak-
tacdir. Bu 5000 personel iginde en  &nemlileri
hi¢ sUphesiz, gUndiizleri 17, geceler] 13 saat ga-
ligan kontrol kulesinin isimsiz kshramanlari, ha-
va trafik kontrolrleridir. Yiizlerce insan haya-
tinin ve milyonlarca liralik ugaklarin emniyeti-
nin bu kisilerin omuzlarinda oldufiunu  belirt-
mek, onlara vermemiz gereken deferi belki bi-

ingaatlar:

raz hatrlatir bizlere. Ugakla seyshat  edenlerin
hemen hemen hepsi, ucadin  havadaki seyrini
tamamem pilotlara maleder.  Halbuki Tiirkiye

semalarinda, Bursa hatti ve bazi askeri uguslar
harig, grerek ugus yapmak yasaklanmigtir; sa-
dece kdr ugus yapilir, Havadaki pilotun herseyl
yerdeki yol ve hava trafik kontrolérleridir. On-
lersiz emniyetli bir ugus disinUlemez,

Turkiye semalari iki trafik kontrol merke-
zinin  (FIR) kontrolundadir. Bunlardan, bati.
dakl hava koridorunun giris yerl,  Aleksandro-
polisten Ankara’yas kadar olami Yesilkdy'Un; An-
kara'dan dodu simirina kadar olami da Esenbo-
ga'nin kontroll altindadir. Hava  Limanlarinin
tzerleri de iki bdliime ayrilmistir. Yerden 7000
ft. yUkseklige kadar kentrol kulesi, 7000 ft.ten
Uzerl Ise «yol kontrols tarafindan idare edilir.
Halen Yesilkéy'de radar harig en yeni  sistem
elektronik cihazlar (ILS, VOR, MARKER) ugaks
lar igin bUylik kolayhiklar safilar. Radarin ikin-
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¢ plana digmesinin sebebl yukaridaki elektro-
nik cihazlartin radarlardan daha yararlt clmasin-
dandir.

Yejilkdy Hava Limani (tfalyesl  Avrupanin
Sayili alan itfaiyelerinden bile her yénden daha
iyidir. Yangin sondirme araglan son sistemdir.
Itfaiciler 20 saniyede giyilebilen yanmaz amyant
slbiseler giyerler, Alanin neresinde olursa olsun,
alarm verildikten sonra, yer altindiuki merkezden
vaka mahalline 2 dakika gibi kisa bir zamanda
gidileblimeltedir,

Agafidaki olay slan itfaiyesinin  nitelikleri
hakkinda bize daha kesin bir fikir vermesi ba-
kimindan oldukga lgingtir =

Yil 1965, Yagmurlu, rlzgérli bir gin. 97
yaleusy jle Alman Konder turist ugalii Inige ge
giyor. Pilots] hatasindsn normalden algak  inig
yapan ugadin inig takimiari  hemen pargalaniyor.
150 m. govdesi Uzerinde sUrlikienlyor, 2 mo-
toruny  disiiriiyor, bir  kanadim  kiriyor, Ugak
durduiy anda itfalye yerini almistir bile. Ben-
zin depolart Infllak eimek Uzere... Ugadin 97
yoleusu  6lUmle burun burune.,, [tfalecilerden
birl uga§in  Ustiine gikip  elektrikli  testere ile
tavanda bir delik agiyor; igeri koplk sikiliyor.
Sonunda 97 yolcu ve miirettebat burunlari dahi
kanamadan kurtariliyor. Bu biylk basaridan
sonra 5—6 illkeden yabanci Itfalye otoritelar!
tebrlk ve takdirlerini  bellrtmek Igin  yurdumuza
gelmislerdir.

YesilkGy Hava Limani, ig ve dis hat terminal-
lari olmak Uzere iki binayi kapsar. Bunun disinda
THY ugaklarimin revizyon gdrdilgh hangarlar, gim-
rUk binasi, sirketlere tahsis edilen bakim hangar-
lari, meteoroloji istasyonu hava [limani sinirlars
igindedir. Halen 25 yabanci ugak igletme sirketi
tarifell uguglari ile, 30 a yskin sirket de tarife-
siz uguslary ile  meydandan  yararlanmaktachr.
Aralarinda Mint, Japon ve Libnan Hava Yollari-
mn da bulunduu 10 yabanci sirkete yer yoklus
dundan  manlesef ofis tahsis  edilememektedir.
Burilardan ayri olscak 3 yerll «Handlings girketi
ugaklarin gesitli yer hizmetlerini gSrmektedir.

Alanin ihtiysca k&fi gelmemesinin en &nem-
[i pedeni, tek pisti bulunmasidir. Buglinki pls-
tin wzunlugy 2358 m., genislifi 60 m. ve baton
kalinhigl da 40 cm. dir. Yesilkéy Hava Limanin-
da, terminal binalarinin kabaca karsisina diigen
bilgede Hava Kuwvetlerinin tesisleri vardir. Hem
‘sskerl, hem sivil bir hava limam ;sawlnhllwek
Yesilky'Un trafiginin % 98 i sivil, % 2 gibi
kiigik bir orani da askeridir. Her ki trafik de
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limanin kontrol Kulesi ve yol kontrol  bBSIGmi
tarafindan [dare edilir. Trafik genellikle, sabah-
lary Avrupa'dan Asya'ya, akjamlari lse Asya'dan
Avrupa'ya akar, Ofleden sonra 15-16 saatleri tra-
figin nisbeten daha hafif oldugu sastlerdir. Ya-
zin glnde 200, kigin ise 90:110 arasi ugak mey-
dandan  yararlanir.

Yapilan Istatistiklere gan. son ikl ‘yilin ar-
tis ile, yiida ortalama 40 bin ugak Yesilksy'On
pistine inls kalkig yapmsktadir. Bir glnde ter-
minallers giren gikan insan sayisi ise tam 10
bindir. Yani yilda 3 milyon 600 bin kisi MNasil
asinmiyor o taslar hayret dofirusul

Yes|lkdy'Un  komsularimiza nazaran en bi-
yitk avantai sahlle ok yakin olmasindan, ugak-
larin deniz Uzerinde algalabilmeleridir. Bu sa-
yede meydanda  nadiren kaza olmaktadir. Yalmz
yilda 4-5 ugak pist digina gikar ki, bunlari da
kazadan saymamak gerekir.  Meydan hakkinda

I:nr kag istatistiki dagcf vermek yerinde olur :

1968 den bu yana gelen giden yolcu sayisin-
da % 20 oraminda bir artiy oldudu gorillmigtOr.
1969 da ise 1.245446 yolcunun alandan ysrar-
landigi ortaya gikmistir. Ontimuzdeki  yillards
yoleu sayisinin % 30 kadar artacaf ilgililer ta.
rafindan belirtiimektedir.

Rakamlardan da anlagilacath glbi yolcu+Gk-

ucak istatistikleri ~muazzam artis  gbstermekte-
dir. failiter 1968-69 yillarindaki yGksek artigla-
rin, Almanya'ye Isgl sevkiyatinin ve geligen tu-
rizmimizin bir sonucu oldufunu sylediler.

Yesllkéy Hava Limani'nin Ulkemizin ekono-
misindekl yeri :



Orta Dogu ve bati  komsularimiz  iginde,
Atina ve Beyrut harig, Yesilkdy dijer bitin
alanlardan her bakimdan ileridir. Atina’nin  biz-
den ileri durumunun nedeni, Avrupa-Afrika yol
merkezinde bulunmas) ve 2 piste sahip olmasi-
dir, Beyrut ise, Libnan ekonomisinin baslica ge-
lir kaynagt olmasi nedeni lle gok gelismigtir.

Yesilkoy'in tUm gelirleri bir kamu ve dev
let kurulugu oldudu igin Maliyeye intikal eder.
Bu gelirler ugaklardan alman  konma (25 ile
1800 TI. arasi) konaklama, ofis, dikkan vs. ki-
ralari, dis hat yoleularindan alinan 15 Tlhik  hiz-
met Gcreti, kI bu Ucret dinyanin bitdn hava
limanlarinda alinir, (ABD de 2 dolar, Almanya’-
da 5 DM). ugak harekdn ile ilgili  mesajlardan
alinan Ucretler ve yeni konulan transit vergileri-
dir. (350 T1.) Meydandan temin edilen gelir mik-
tarlari soyledir :

1966 8.462.777 TI.
1967 10.481.282
1968 11.913.943
1969 16.757.023

1970 yihi sonuda 30 milyon liralik bir gelir
elde edileceii hesaplanmistir, Hemen hemen iki
misli olan bu artis, son zamanlarda, meydan
servis vs. Ucretlerinin  Avrupa hava  limanlari
ayarina getirilmesinin sonucudur.

ig hatlarda, kargo naklinde ugada Ureticiler
pek ragbet etmemektedirler. ClnkU naviun Uc-
retleri oldukca pahalidir. Buna ragmen dis hat-
farda, Almam,ra.va italya’ya  ugakla yay meyva
ve balik Jhracatinda blyUk artiy  kaydedilmek-
tedir, Yaygin hale gelecek hava ulagtirma ve
nakliyesinin ekcnomimizde olumlu bir etkisi ola-
cafii suphesizdir. Ayrica dbviz kazancimiz da ar-
tacaktir.

Yapim Caligmalari :
Devamli  olarak artan ihtiyaglart  karsila-

mak amaciyla ikinci Bes Yillik Plan'da, Yegilkdy
Hava Limani'nin yeniden dizenlenmesi  karar-

lastirilmistir. Yapilacak Ikinci pist ve terminal
binasi ortalama 400 milyon Tl. sina gikacaktir.
Pist ingaatina gegen yil bir Ingiliz  firmas: ta-
rafindan baslanmig olup 1971 wili  ortalarinda
isletmeye agilacagi sanilmaktadir. 3500 m. bo-
yunda ve 40 m. genisliinde inga edilecek pist
kuzey-gliney tabir edilen dereceleri kapsayacak

ve 83 milyon liraya malolacaktir. Yeni pist Londra
Asfalti'm1 300 m. kesip obir tarafa gegmektedir.
Bu yilzden yolun Cobangesme-Besyol arasi 1,5 km

 larimi

kuzeye kaydiriimistir,

Yildiz bigiminde olacak yeni terminal bina-
sinin projesi bir TUrk mimari tarafindan yapil-
maktadir. Plan ve proje ¢aligmalari  yakin bir
gelecekte bitecek ve lhale yapilacaktir.  Ingaat
Unite Unite yapilacak, tamami 20 milyon yoleu-
nun bir yilda inis kalkisina elverisli  olacaktir.
Buglinkl terminallerin  kapasitelerinin 1 milyon

* 250 bin oldulju dOslinGlUrse, konu hakkinda da-

ha saglam bir fikir edinilebilir. 2020 yilimn (h-
tiyaglari goz G&ninde bulundurularak insa edile
cek yeni terminal binasinda, Amsterdam Hava
Limanin'da oldugu gibi «Finger-Parmaks (Yol
cularin ugaklara, koriklld, mekanik tinellerte k&
ti hava jartlarina maruz kalmadan girip gikma-
safilayan sistem) sisteml bulunacak, ba-
gajlar yuriyen bantlarla nakledilecektir. Son sis-
temn elektronik komplter cihazlari  kullanilacak,
yolcu dafitimi Igin yiriyen koridor ve merdi-
venler bulunacaktir. Simdiki binanin 500 m, ku-
zeyine yapilacak olan yenl terminal binasi 300
milyon liraya gikacaktir.

4 yil sonra, yani 1974 yilinda hizmete gi-
recek veni Yesilkdy Hava Limam bitiin Akdeniz,

Orta-Dogu ve Yakin Avrupa'min en biyiik Hava
Limant olacaktir.

Boeing 747 ler :

Hepimizi az veya gok jlgilendiren Boeing 747
ler, yani difer adlari ile «Jumbo Jetlers yakin bir
gelecekte Istanbul ve Ankara gtklerini de siisleye-
cekler. Bagimizin {zerinde wugan bu dev demir
kuslar bizleri epey sasirtacak ama heniiz Rusla-
ri, lIsraillileri, Cekleri, Danimarkalilari, isveglile-
ri, Meksikalilary, Brezilyalilari pek sasirtamaya-
caklar, Cinki Viyana, Roma, Amsterdam, Ce-
navre, Sikago, San Fransisko, Tokyo gibi din-
yvanin helli baghi hava limanlari ile birlikte Ye
silkdy ve Esenboga bu yil iginde Jumbo Jetlerin
hizmetinde olacaktir. Bu i igin &zel bir komite
kurulmus, ilgili hava yoluna 500 m? lik bir ek
arazi verilmistir,

747 ler buglinkll pists rahatlikla inebile-
cek, yalmiz orta taksi ruttan ddnemeyeceklerdir.
Bu yizden apronun yanisira orta yol da 50 m.
genisletilecektir.

4 yil sonra kivang duyabilecedimiz bir ha-
va limanl haline gelecek yeni Yesilkty Hava Li-
mani‘ni sizlere yine Bilim ve Teknik'in sayfala-
rindan tanitabilmek Omidiyle, yazimin hazirlan-
masinda yardimlari dokunan ilgililere tesekklr-
lerimi sunarim.
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