WI Boeing-Jetlari :
YOLCULARIN YERINI
BILGISAYARLARIN

ALDIGI

ashington yakinindaki Andrews AFB (Air-

force Base-Hava kuvvetleri (ssil) simdiye
kadar alisik olmadig: bircok ugak tipleri gérmiis-
tiir, fakat su sirada rampada duran her goreni
hayrete disiirecek kadar garioti. Arkasinda
muazzam bir pasta tabagina benzeyen birsey
vardi bu Boeing 707’nin;

Bu ganp ucain denemeleri sirasinda mii-
kemmel bir ucus yetenegi gostermesi de gozlem-
cileri bir kere daha sasirtrusti. Yalmiz bu
gdsteride bulunmalarina milsaade edilen gazete-
ciler biiyiik bir heyecanla bekliyorlardi, onlara
Amerika’nin 6n uyart ve kontrol (Airborne
Warning and Control System) (kisaca AWACS)
alaninda elde emmis oldugu son yeniliklerin
gosterilecegi vadedilmisti. Ucak biyik bir tur
atarak giiney dogrultusunda denizin (istiine
uctugu sirada, arkasindaki “pasta tabag” gittikge
daha biiyik bir hizla déniiyordu. Radari isletilin-
ce bu dakikada 6 devir yaparken, radar, durdur-
dugu zaman dakikada yalmz dortte bir devir
yapiyordu.

Ici tamamiyle degistirilmis olan ucakta
bulunan biiyilkk radar ekraninda birden bire
Birlesik Amerika'nin dogu kiyisi (izerindeki biitiin
hava trafigi gdzikiyordu. Ekranin Uzerinde o
anda degisik birgok hedeflere dogru yvol alan tam
600 ucak vardi, Bir diigmeye basilinca aygit bu
ucaklardan iki ylziinliin askeri ugak oldugunu

Kontrol masalan ve Radar ekranian
goriiimektedir, Tiim olarak bunlardan
2 tane vardir (altta).

Amerikan Hava Kuvvetlerinin gizli
sildlw No. 1. Ugan baskin ve kontrol
merkezi E-3A, ashinda tadil edilmig bir
Boeing 707"dir (yukanda).
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Hesap islen bobini —-\

UM Torminal \

Denizalts avi Igin hanrlannug ve donatimig olan Boeing 707, safida aym spekilde
denizalts avina uygun gekilde donatilan Boeing 737, bu aym zamanda artik eskimig

olan Convair T-28'in yerine gegmektadir.

bildiriyordu. Ucagin i¢indeki &zel bir aygit da
dost ve diisman biitiin cins ucaklan teker teker
sececek nitelikte idi.

Baska bir digmeye basilinca, operatér bu
ucak yi@imi arasindan simdi devamli surette
rotasinin izlenmesi istenen dir ugag) segiyordu
Ayrica ekranin yan tarafinda bu ucagin hizi
yilksekligi ve rotasi da isaret edilmisti. Ucak
vilksekligini azaltsa ve inise hazirlansa bile, yine
de pasta tabaginin ortasindaki radardan kendini
kurtaramiyordu
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Atlantikten Amerika kiyilarina dogru gelen
bir Phantom ugaginin bile bu bakimdan sansi
yoktu, o da hig bir tarafa kagamaz. Baska bir
Phantom wucagl da onu yakalamak icin ayni
rotaya siriilir, Her iki ugagin ugus verileri radar
ekram lzerinde devaml surette okunur. Bir iki
ayarlamadan sonra Phantom’un ciddi bir durum-
da roketlerini saldiricinin Gzerine atacagi nokta
saptanmis olur. “Big Brother” adi verilen bu 6zel
ugagin goziinden kolay kolay bir sey kacmaz



Esas itibariyle bu “agabey” bir sivil Boeing
707 - 320 B. olarak diinyaya gézlerini agacakti ve
tatil yolculuklarins bununla yapmaga heveslenen
bircok kimse, acelesi olan i§ adamlari, heyecanl)
bilylik anneler onunla istedikleri yerlere ugacak-
lardi. Fakat Boeing'de son zamanlarda azalan
sivil miisterilerin yerini devamli olarak yalmz
Hava Kuvvetlerinin tutacagina dair bir kani vard.
Boylece Boeing 707 normal seriden gikarildi ve
ona bir iki ay icinde yeni bir donatim ve yeni bir
gorev verildi, bu AWACS idi ve Amerikan hava
kuvvetlerinin istegi tizerine, eskimis olan Lock-
heed EC-127'lerin yerine gececekti. Bu gbrev icin
ugaga yaklasik 9 metre capinda ve 5500 kilogram
agirhgmda bir radar balmesi eklendi, bu yuvarlak
olarak ayrica 1000 kilogram agithginda madensel
iki pilonun (zerine oturtulmustu. Asil radar
anteni “yalmz” 7 metreden biraz genis ve bir
buguk metre yiiksekti. Onun &n tarafinda birgok
varik vard.

Ugaga verilen resmi adiyla, E-3A'nin gdvdesi
de sivil 707'ye oranla ¢ok degismistir. Alisik
oldugunuz yolcu koltuklarinin yerini 19 radar
konsolu (destek veya raflar) almigtir ki bunlar
25 - 29 kisi tarafindan kullanilir, Miirettebat
arasinda bir ugak komutani —ki bu burada pilot
degildir— ve aynica bu muazzam elektronik
donatimini devamli gbzden gegirmek géreviyle
dért makine teknisiveni vardir. Onlanin sorumlu-
luklar bir kontrol bilgisayar tarafindan kolaylas-
tirlhr, bu gogu sistemleri her on saniyede bir
bozukluk aramak lizere tarar. Herhangi bir hata
saptanirsa, bagka bir tesis de onun tam nerede
oldugunu bulur. Yalniz o yedek parcay degisti-
remez, fakat bunun icin de vyeteri kadar
teknisiyen vardir,

Herhangi bir olaganiistii durumda uca@
birakip havaya atlamak igin &n ve arka taraflarda
rampalar yapilmistir, paragiitlerle atlanirken bun-
larin Gizerinde biiyiik bir ¢abuklukla kayilabilir.
Miirettebatin kanisina gére boyle ciddi bir durum
diigmanin sebep olacagi bir sey degildir. Zira
gerek biyikligd, gerek gbrel az olan agirhg
yilziinden, pek iyi olmayan manevra niteligine
ragmen bu ugak diismanin her tirldl aver ucagin-
dan kat kat tistiindiir. Ugan stiper kontrol istasyo-
nunun hilcuma gegen her yabanci ugagi, O, daha
kendi radar ekraninda E-3 A'yi “gérmeden” ¢ok
once ekranda saptanir, Yana dogru bir kagmak
suretivle de o daima hilcuma gegecek ucagin
radar ekraninin erisebilme uzakhigindan kendisini
disari gikarabilir. Sikistigr takdirde kendisini
savunmak icin avci veya yer hava roketlerinden
de faydalanabilir. Stiper modern Westnighouse-

radanyla o ¢ok asagidan ugan ugaklan da kegfet-
mek ve izlemek niteligindedir.

Simdiye kadar buna olanak yoktu, zira ver
yankilan dakik bir kesfe engel oluyorlardi. Depo-
sundaki akaryakit miktarina bagl kalmamak icin
onun havada yakit alma donatimi da vardir.

E-3A bilylk Boeing ailesinin biricik evlad
degildir, aslinda o sivil gérevleri {izerine almak
tizere kurulmustur. Bir vyildan daha fazla bir
zamandan beri Amerikan hava kuvvetlerinde
yeni bir navigasyon egiticisi hizmete alinmistir ki
bu T-43 A resmi adi altinda taninmis Boeing 737
(city jeti) saklar. Sivil tipine nazaran bunda
kabine tabanlari takviye edilmistir, ¢linkii ancak
bu sayede elektronik tesisleri tagimak kabil
olabilmistir. Bu 737 tipinin yan pencereleri de
azaltilmig, fakat bunlarin yerine Sekstantlarin
kullanilablimesi icin domlar (kubbeler) konul-
musgtur.

Bu tipten 19 ugakla artik eskimis sayilan 57
Convair T-29 tamamiyle karsilanabilmektedir, ki
bu yilda 400 milyon TL.’lik bir tasarruf saglaya-
caktir.

Jumbo-jet de Hava Kuwvetlerinin elinden
artik kurtulamayacaktir. Buna en biyik sebep
olarak Misir - Israil Jom-Kippur Savagi gésteril-
mektedir. Bu savassal tartisma sirasinda Ameri-
kan Hava Kuvvetleri lsrail'e savas malzemesi
yardimi yapmak {izere bir “hava koprisi”
kurmuglardi. Bunda agir malzemenin tasinmasi
igin yeterli derecede tasgima hacminin bulunma-
mast pek hog kagmamisti. Gergi Amerikan Hava
Kuvvetlerinin elinde C-54 Galaxy gibi diinyanin
en biyiik ugag vardir. Fakat bu ugak Ozerinde
vapilan devamli degisiklikler yiiziinden havaya
agiimaktan zivade vaktini yerde gecirmektedir.

Oysa 747 vyilk tasiyict olarak, yillardan beri
Lufthansa Alman Hava Yollarinda biiyilk bir
basariyla galismaktadir ve uzun mesafe - agir yiik
naklive ugag icin en uygun bir ¢éziimdtir. Bagka
bir olanak da 747"yi hava kuvvetleri igin bu kadar
llging yapmaktadir, o da 6mriinlin sonlarina
gelmis olan KC-135 tankerin yerine gecebilece-
gidir. Yalniz basina tanker olarak kullanilmak
tizere degistirilebilen gbvde tanklart sayesinde
havadan baska bir ugaga 117.000 litre akaryakit
aktarabilmektedir. Bu, bir tek 747'nin biitiin bir
Phantom ugak filosuna Amerika'dan Avrupa'va
kadar refakat ederek onun akaryakit ihtivacim
saglamasi demektir. Onun Phantom ugaklarina
son olarak vyakit ikmali Avrupa kiyilarinin
lizerinden ucarken vapilacak ve bdylece 747
kendi basina Labrador'daki Goose Bay'a dénerek
tanklarini yeniden akaryakitla dolduracakti,
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Akaryakit miktari yiik almak icin azaltilabilir
80 ton akarvakit ve 80 ton vikle 747 yine 6
Phantom ucaginin 6.900 kilometrelik akaryakit
ihtivacini tek basina saglayabilecekti, ki bu da
Amerika'dan Almanya'yva gelecek bir filonun
ihtiyacivd:.

Burnunun agilip kapanabilmesi sayesinde
havaleli yiikler de pek glizel yiiklenebilir, 2,5
tonluk 12 kamyon ve buna ek olarak 27 ton
yiikiin alt ambarlarina alinmas: 747 igin pek gli¢
bir sey olmayacakti. Su anda Amerikan Hava
Kuvvetlerinin standart yiik ucagi Lockhead C-141
Starlifter bu tip kamyonlann ancak {ig tanesini
tagtyabilmektedir. 400 tonluk maksimum bir
kalkis agirhgiyla simdiye kadar kullamlmakta
olan Pratt. Whitney |.T. 9 D motorlari yeterli
olmayacakti, Bunlarin yerine daha bilyiik bir yiik
tastyan sivil 747'lerde oldugu  gibi General
Electric’in CF-6-50 E ya da F*motorlar gegmek-
tedir.

Askeri naklive ucag olarak 747'lere kargi
ozellikle Iran Sahi bliyik bir ilgi géstermigtir.
Fakat ilk nakliye tankerinin piyasaya ¢ikabilmesi
icin daha uzun bir siireye ihtiva¢ olacagindan,
Sah hava kuvvetleri icin Trans World Lines’tan 9
ugak satin almistir, su sirada iktisadi nedenler
yiizinden Trans World hava yollar birgok sefer-

lerini igletmeden g¢ikarmak zorunda kalmistir.
Amerikan silahli kuvvetleri tarafindan ilk alinan
747 Amerikan stratejik bombardiman komutan-
lig, Advanced Airborne Command post
{AABNCP) igin alinmusti. Bitlin yer tesisleri bir
zaman tamamiyle yok edilse bile, bu ucaktan bir
karsi hiicuma daha gegilmek olanagi bulunacak-
tir, tabii boyle bir karsi hiicuma gecebilmek igin
gerekli olan seyler elde kalmissa. Diisman
denizaltilarint avlamak igin simdiye kadar bilyiik
basan gbstermis olan Boeing 707 ve 737 éneril-
mektedir. Her iki ugagin da iginde genis bir
elektronik donatim vardir, 6zellikle bunlarin
arasinda yer yliziinlin magnet alaninin sapmalari
yardimili denizaltilarin varligini saptayan bir tesis
bulunmaktadir. Tamamiyle otomatik bir ugak
kontrol sistemi sayesinde bunlar uzun mesafe
ucusunda mirettebatin fazla bir dikkat g&ster-
mesine gerek olmadan 90 metrelik yilksekliklerde
basitge ucabilirler.

Simdive kadar satin alinacak bir ucak
hakkinda Hava Kuvvetleri ile yapilan konusma-
larda stz konusu alan yalniz 727 idi. Fakat bu da
bugiin degismistir. Alman Hava Kuwvetleri de
Lufthansa'min ismarladigi 727'leri ondan almak
diistincesindedir. Boylece Boeing ailesinin son
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