D il bilgisizligi, iklim ve yasayis farki, yurttan
ve yuvadan ayrilik, sevilmeyen ya da giig
gelen is... Ve daha bir¢cok benzeri olumsuz
kosullari goze alarak dis memleketlerde calisan
iscilerimiz, agir 6zveriler pahasina edindikleri
6zel arabalariyla memleketimize gelip giderken,
biitiin bu gektiklerini gélgede birakan, ¢ok kez
6ltimlii kazalara ugramaktadirlar.

Kazalarda, ne yazik, genellikle yurt sinirla-
rina girdikten sonra, baba ocagina iyice yaklasil-
dig1 sirada, meydana gelmektedir.

Kaza nedenleri ise giivenlik konusunda daha
cok bize 6zgii bir savsaklama, bir hafife alma
aliskanhgini yansitan, ucuz nedenlerdir.

Genellikle soyle:

1. Ehliyetname almakla her isin bittigini
sanarak, yeterince pratik yapmadan, direksiyon
hakimiyetini iyice elde etmeden uluorta yola
cikmak.

2. Bir an 6nce anayurda ulagsmak, ya da
giiniinde isbasi yapmak telas ve heyecaniyla,
alabildigine yorgun, uykusuz, ya da hesapsiz bir
hizla araba kullanmak, alkollii icki almak.

3. Yol boyundaki tilkelerin trafik diizenin-
deki 6zellikleri dnemsememek.

4. Bakimi yapilmamig, ya da eksikleri ta-
mamlanmamis bir tasitla, goézii kapali yola
¢tkmak.

5. Arabaya alabileceginin ¢ok iistiinde yiik
ve yolcu almak... vb.

S6z konusu kazalari 6nleme carelerine
gelince, bunlar c¢ogu, nedenlerdeki olumsuz
tutum ve davranislan olumluya gevirilmesiyle
elde edilebilecek nitelikte olup “kisa vadeli” ve
“uzun vadeli” olarak iki bdlimde belirtmekte
yarar var:

KISA VADELILER

1. Gereken sinavdan basari ile gegerek
ehliyetname almis olmanin, giivenli araba kul-
lanmak bakimindan bir garanti olamayacagini
gézoniinde tutup kullanilacak tagita iyice alisa-
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cak ve direksiyona duraksamasiz hakim olacak
kadar pratik yapmadan yola ¢ikmamak.

2. Hi¢bir zaman ve hicbir nedenle asin
hizla ara¢ kullanmamak. Tagita daima belli
kosullar gézéniinde tutarak hiz vermek.

3. Trafikte kendimizle birlikte baskalarinin
da giivenligini tehlikeye sokabilecek bir durum-
da, yorgun, uykusuz ve alkollii icki almig olarak
araba kullanmamak.

4. Bakimi yapilmamus, eksikleri tamamlan-
mamis bir tasitla yola ¢tkmamak.

5. Tagitina alabildiginden fazla yiik ve
yolcu almamak.

6. Sinirlarindan gecilen memleketlerin hiz
hadlerine ve trafikle ilgili 6zel isteklerine aynen
uymak.

7. Elverissiz hava kosullarinda daha dikkatli
ve olgiilii davranmak.

8. Trafikte, ¢ok kez onemsiz sayilan bir
savsama, ya da kurallara aykiri davranisin,
pahaliya malolabilecegini hatirdan c¢ikarmaya-
rak, daima o&l¢iilii ve hesaph siirmek.

9. Araba kullanildigi siirece, agir ve kizar-
mis, baska bir deyimle hazmi gii¢ yemeklerden
sakinmak.

10. Ozellikle 6n koltuklarda, emniyet keme-
rini, daima takili tutmak, kiigiik gocuklari hep
arka koltuklara almak.

UZUN VADELILERE GELINCE

1. Yetenekli sofér okullarina yazilarak, ehli-
yetname almak. Ehliyetname almadan, issiz ve
gbzden uzak yerlerde bile, kagak araba kullan-
mamak.

2. Ehliyetname aldiktan sonra, baslangigta
daha ¢ok trafigi yogun olmayan yollarda araba
kullanarak pratigini arttirmak.

3. Trafikteki yenilik ve gelismeleri devamli
bicimde izleyerek, kendimizle es ve cocuklari-
mizi, giivenlik bakimindan vyetistirmek. Bunun
icin bulunulan memleketin kazalari 6nleme ku-
ruluslari ve otomobil kuliipleri ile iligki kurmak.
Ornegin; Almanya’da “Bundesverkehrswacht”,



Avusturya’da “Osterreichische Verkehrswacht”,
Belcika’da “Via Secura”, Fransa’da “La Preven-
tion Roulere”, Hollanda’da “Verbond Voor Veilig
Verkehr”, lsvigre’de “Bureau Suisse D’Etudes

Pour La Prevention Des Accidents” adli kurum-
lara bagvurmak.

4. Turk iscileri arasinda trafik giivenligini
gelistirecek orgtitler kurmak, ¢alismalar yapmak.

SOFOR VE GUVENLIK
(Almanya'da Tiirkge yayimlanan DVR- Deutsche
Verkehrsricherheitsrat- adli biiltenden aynen alin-

mastir.) . . i
Emniyet Kemeri Canimiz1 da Kurtarabilir.

GUVENLI ARAC, BAKIMLI ARACTIR
Emniyet Kemeri Caninizi da Kurtarabilir.
Ama bakiml derken yikanip parlatilmig bir
ara¢ degil, teknik giivenligi olan arag kastediliyor.
Bu konuda dikkat edilmesi gereken hususlar
sunlardir :
e Lastikler (hava basinci, en az 4 mm. dis)
eFrenler
¢ Direksiyon
o Amortisor veya yaylar

¢ On ve arkadaki biitiin lambalar.
«Giivenlik icinde vyolculuk, ancak teknik
glivenligi olan aragla yapilabilir.

Lastiklerdeki basinci veya disleri haftada bir
kontrol etmek gibi ufak tefek igleri kendiniz de
yapabilirsiniz.

Fakat aracin bir tamirhanede sik sik kontrol
ettirilmesi, giivenligin artmasini saglar. Tamirha-
neye stk ugramak, sadece biiyiik tamir gerektigi
zaman gitmekten daha ucuza mal olur.

1976 yilbasindan beri seyir halindeki her
otoda emniyet kemeri kullanmak mecburi tutul-
maktadir.

Buna ragmen emniyet kemerini sadece oto-
yollarda veya devlet yollarinda uzun seyahate
¢ikinca takan soférlere de rastlaniyor. Bu sofor-
ler, sehir icinde emniyet kemeri takma geregini
duymuyorlar ki, iste bu biiyiik bir hatadir.

Ciinkii insan trafikte pbir surprizle daha ¢ok
sehir icinde karsilagsmakta, yaya, ¢ocuk, bisiklet
siirliciisli, ingaat veya yiikleme bogaltma yapan
bir aragla karsilasinca da ¢ok kez ani fren yapmak
gerekmektedir. Onun igin 6zellikle evin kdsesin-
deki bakkala sigara almaga dahi giderken en iyi
korunma olanagi, kemeri baglamaktir. Bu neden-
le de kemer takma zorunlulugunun konmasi gok
yerinde bir karar olmugtur. Clinkli kemer takarak
hem caninizi koruyabilir, hem de zarara girmek-
ten kaginabilirsiniz.

YARARLANILAN YAPITLAR:

1. Deutsche Verkehrswacht.

2. Deutsche Verkehrssicherheitsrat-DVR.

8. Trafik Egitimi - Nizamettin OZBEK

4, Motorlu Tagit Bakimi - Nizamettin OZBEK.

5. Trafik Giivenligi ve §OFOR - Nizamettin OZBEK.
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