Mahael'ila Raah Tren
NaSl’ Cahg:r?

Demir yolu tagimaciligi yaklagik 200 yildir insan ve Granlerin yer
degigtirmesi igin vazgegilmez bir segenek. Bu sistemde ¢ogunlukla ¢elik
tekerlekler, celik raylar Gzerinde hareket eder. Dolayisiyla strtinme ve

sarsinti bol olunca bakim ve onarim maliyeti de epeyce artar. Geligen
teknolojiyle surati artan trenlerde de devam eden bu sorun, bilim
insanlarint ve muhendisleri farkli bir sistem geligtirmeye yonlendirdi:
manyetik etkiyle havada stzllerek gidebilen trenler.
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Manyetik rayli trenlerin
¢aligma ilkesini anlamak
icin dncelikle bu trenlerde
kullanilan elektromiknatisin
ne olduguna bakalim. iletken
ve miknatislanabilen demir
gibi bir maddenin gevresine,

| iletken bir tel sarip telden
° elektrik akimi gegirince
ortadaki madde miknatis

ozelligi gbstermeye baglar.
Yani bir elektromiknatis
elde ederiz. Akimin yoni

degigirse miknatisin
kutuplart da
yer degigir.

Elektromiknatisin
kuzey kutbu

L
Tren gibi buyuk katleli bir aract
hareket ettirebilmek i¢in oldukg¢a guglu
elektromiknatislar gerekir. Ancak bu ®
sistemlerde kullanilan akim buyadikge
] miknatislar isinir ve verim duger.
Geligtirilen yeni trenlerde, belirli bir
sicakligin altinda galigtiginda 1sinmayan,
super iletken 6zellikteki elektromiknatislar
kullanilir. Trenin her iki tarafina belirli
araliklarla yerlegtirilen bu miknatislar,
soguk tutuldugu sarece verimli bigimde
\  ¢caligmayi sardurr ve surekli elektrik
: enerjisi verilmesini gerektirmez.
o

Siz de bir ¢ivi, tel ve
pil yardimiyla basit
bir elektromiknatis

yapabilirsiniz.
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Dur tahmin edeyim. Din

Treni hizlandirmak igin ydnlendirici yola gece riyandaya at gibi -

- kosabildigini g5rdin ya da bir
yerlegtirilmig itici elektromiknatislar
kullantlir. Bunun igin iki miknatisin :
farkli kutuplart birbirine yaklagtiginda, M
miknatislarin birbirlerini gekmesi ve
ayni kutuplari birbirine yaklagtigindaysa
miknatislarin birbirlerini itmesi ilkesinden
yararlanilir. Yoldaki miknatislarla trendekiler kullandigim halde normalden
uygun konumda kargi kargiya getirilir. yavas uguyorum. Neyi eksik
Miknatislarin birbirini itme ve ¢cekme kuvvetleri yapiyorum acaba?
toplaminin yani net kuvvetin istenilen yénde
olugmasiyla tren hareket kazanir. Tren bir
miktar ilerlediginde kuvvetin istenilen
ybénde etkisinin devam edebilmesi igin
yoldaki miknatislarin kutuplari tersine ltme
cevrilir. Bu iglemin zamanlamasi kuvvetini
ve sikliginin dizenlenmesiyle tren sostert
hizlandirilir ya da yavaglatilir.

maglev treni gibi sUzi1d0§Un0.

Bu trenle ayni 'l'eknolojiyi

ileri ydnde net kuvvet

Yukari yoénli olugan ﬂlbette trenin yuksek sirate
~_kuvvet- o ulagabilmesi igin strtinme
; kuvvetinin yavaglatict etkisinden
kurtulmasi gerekir. Yonlendirici
yola yerlegtirilmig 8 bigimindeki
miknatislardan yararlanilarak trenin
stzalayormuggasina gitmesini
_ saglayan etki olugturulur ve tren
] havalanir. Ancak bunun igin trenin
Bu teknigin kullanildigi manyetik belli bir strate ulagmasi gerekir.
rayl trenler kisaca maglev Tren bu surate ulagana dek gegici
olarak da bilinir. 2 o = — olarak tekerlekleri izerinde hareket
~ Yénlendirici yolun duvarlarina eder. Artik kendilerine gereksinim
kargilikli olarak yerlegtirilen duyulmayan tekerlekler ceplerine
8 bigimindeki miknatislar ayni cekildikten sonra tren, suratine gore
zamanda trenin merkezden zeminden yaklagik 10 santimetre
sapmadan hareket etmesini saglar. yukseklige kadar havalanarak
B . 4 hareketini sardirar.

Cisimlerin manyetik etkiyle
havada asili kalmalarina ya
da stzulerek ilerlemelerine
manyetik levitasyon ya da
manyetik askilama ad: verilir.

Maglev trenleri uzun test sireleri
nedeniyle hentz yeterince yayginlagabilmig
degil. Bu trenler ulagilan 603 kilometre/saat
ile tm tren tarleri arasinda surat rekorunu
elinde tutuyor. Manyetik rayli trenlerin
6numuzdeki 10 yil icinde, dunyada en ¢ok
yolcu taginan boélgelerde bazi geleneksel
trenlerin yerini alacaklart dugndlayor. Z




