Wanksl motoruns rakip (ukan yeni bir doner pistonlu motor

[=DYNE

Harika moterun bir prototip:

imdi ABD. ve Ingilters'deki arastirma |be-
ratuvarlarinda Wankal motoruna birgok bakim-
dan Dstin gelebilecek bir déner pistonlu motor de-
neniyor. Bunda hava - benzin karigimini sizdirmama
problemi olmadifii Igin sizdirmazlik kegelerinin slr-
tinme kaybi da yoktur
Tri-Dyne'da rctor dakikads 12.000 devir yap-
tigr ve 2:) cranh disll takimiyla hiz 6000 e disl-
rildigl halde Wankel motoru ancak 6000 davire
kadar gikabilmekte wve 3:1 oranhi disli rakimiyls
2000 devir/dak. hizla dénmektedir. Bu da sizdir-
mazlik kegelerinin &mrl igin wygun bir hizder.
Wankel'dski gibi eksentrik bir mil etrafinda yb-
riingess| clarak dénen bir pistonu olmadid igin hak!-
ki bir ditnel motor hiviyetindeki Tri-Dyne'da denge
Yiksek

ve eylemsizlik problemleri yoktur rotor

hizi, yOksek hacim ve 151 veriml dolayisiyla istisnal
bir gig/agirlik orani vardir

Yaklasik olarak sadece 61,5 Kg adirhgindak)
350 em" ik prototip, rotor hizi 12.000 devir/dai
iken ve 6.000 devir/dak. hizda 90 beygir gicl ver-
mektedir

64 yasinda John W. Marshall adinda bir Ingiiiz
mihendisi gelistirilen Tri-Dyne'da br

merkez etrafinda dénen lg kiseli bir ana rotor va

tarafindan

dir ve Ug sikloid sekilli timsekle dis govde ara-
sinda 0.01 c¢m. lik bir tolerans vardir. Bu rotorun
karsit kenarlarinda ana rotorla ig ige gegen ve bir
birinin ayni olan. ikl rotor daha vardir. Biri yanma
rotoru, difer] de engalleyici silbap olan bu rotorla:
rin Uzerinde Gg tane kismen dairesel olan girinti

vardir. Bu girintilere ana rotorun timsekieri donee-
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TRI-DYNE MOTORUNUN NASIL CALISTIGINI GOSTEREN 6 KADEME
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Yanma roteru' (solda), ana rotera (safida) hig
bir zaman degmemektedir. 1:1 oranli disliler ku.
sursux bir zaman ayarlamas: vermektedir,

ken yine 0.01 cm, lik agiklik ile girerler. Delayisiyla
bu Iki ufak rotor, ana rotor ve dis gdvds arasinda
hig bir temas yoktur. Bu lg rctor, aym hizda dr.
meleri igin birbirine 1:1 oraninda dislilerle baglas-
mistir ve ana rotor ufak rotorlara gre ters' yéndsz
déner. Cevresel emme ve eksoz pasajlar) ve =k cla-
rak gaz akiginda ender bir fonksiyonu olan bir gift
giic iletme pasaji vardr.

Statdr dis gdvdesl Iki plika ile kapannus ve ana
rotor ana mile dislilerle baglanmigtir. Motor, dirt
ramanli devirlerle calisir ve Wankel'deki gibi bir
motor zamanini ayni zamanda roterun 3 yiizii ve 3
leseq'i igin tekrarlar. Motor/ séyle galigmaktadir :

Emme zamani : Bu, rotor timsedi emme giri
sini g=¢ip, govdenin alt tarafindan gegtigl sirada bas-
lar. Bu noktada engslleyici siibabin bir gikintisi ek-
soz delidini kapatmakts ve gaz karburatérden ig cds-
ya emilmektedir, Bu kisma giren gazin dértte biri
kadar bir kismi engelleyici siibabin girintisine dolar.
Ayni zamanda roter tUimsedinin dénme ydnindaki
yiizii tarafindan daha &nceki gaz sikistirilmakta ve
8bir tarafta da yanma rotcru bu sikisma odasim ka-
patmaktadir. Yanma rotorunun bu kolunun arkasin-
daki girinti de engelleyici stibabin bir girintisinden
bosalan dortte bir gazla dolar ve bu da birlestirii
boru aracilifiyla itici bir kuvvete sebep olur. Ana
rotorla yan rotorlar ters ydnlerde déndikleri igin
yanma rotoru odasi ana rotor tUmsedl tarafindan
sikistirilan gaza -agilir. iki gaz, basinglari farkli ol-
dudu igin (0.14 ve 0.99 atmosfer) bilylk bir sid-
detle birlegirllr. Ana rotor tUmsedi yanma rotoru gi-

Motarun bulucusu kendi eseri daha ufak bir mo-
tor alan Bi-Dyne'i gSsteriyor,

rintisine girmeye baslar ve yanma odasi meydana
gelir. Gaz 9:1 craninda sikistirlarak 3000 devir/
dakika da 10.54 atmosfer ve 7.000 devir/dak. hiz-
da maksimum 17,56 atmosfer basing meydana geti-
Fille

Sikistirma maksimuma ulssmadan &nce gaz bir
buji tarafindan ateslenir. Patlama dolayisiyla ana
rotor tUmsedinin arka ylzinde bir itme meydana
gellr. Bu zamanin sonunda meydsna gelen yanmig
gazlar eksoz olarak boguna sarfedilecefine gazin ge-
nislemesinden dogan giigten de yararianiimaktadir.
Girint! ana rotor  tumsedinin dénerek ayrilmakia
iken, yanmis gazlari ana gvdenin Ust kismindalks
genisleme odasina agilmakta olan denge borusuna
iter. Genislayen gaz ama roterun bu ylziinde bir
dnceki timsek eksor pasajing agincaya kadar ek hir
itmeye sebep alur

Tam eksoz zamam biterken yanma rotoru odasi
kem birlestirici Eoruys, hem dengs borusuna agih-
tir. Bu kisa zaman iginds =ngelleyici sibap tara-
findan gdnderilen yeni gazlar yanmis gazlari bu odo-
dan disari iterler

Dbnen yanma odalari dolayisiyla 1si verim] yik-
sektir. Yanma odalarinin, hareket eden iki alanin
sebep oldufiu geometri dedisimi dolayisiyla normal
pistonlu motorunkine yakin, Wankel'in ise Iki mis-
Il kadar bir alan/hacim orani vardir,

Kagaklarin azaltilmas: :
agikliklarin yiksek basingta gaz ihtiva edip etme
Yiksek hizli tiirbin

milindeki gibl ana rotor tGmsekierinin kit uglarina

Yalnizca, kenarlardaki

yecediine glivenilememektedir
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bir labirent seklinde ufak kanallar agiimigtir. Ba-
singli gazin bir bélumden 8biriine gegeblimesi icin
Once bu kanallarda cenislemesi gerekir, Bdylece ka-
caklar azaltilmig olur. Timseklerin yan yﬁxlerir;dn-
ki gukurlar da ayni vazifeyl girmsktedir.

Bu 350 cm' luk motorun ana rotoru 14 em,
genigiiginde ve 5.1 ecm. kalinh§indadir. Wankel'deki
gibi bu da ig pasajlara pompalanan yadla, ufak ro-
torlar ve dis gbvde ise suyla sodutulmaktadir. Her-
hangi bir striinme olmadigi ve dolayisiyla ya§ yan-
madiindan, Ig kismi devaml yalilamaya lizum yok-
tur,

Rotorlar birbirine ve dis gbvdeye defmedidi igin
diglilere gok az bir ylk biner. Iki ufak rotorda da
ihmal edilebilir bir giig kayb) vardir.

12.000 devir /dak. hizds dakikada 36.000 ate;-
lemeye ihtiyag vardir, Bu yiksek bir frekans oldugu
igin Marshall, dirtte bir rotor hizinda dénen ayri
iki distiribUtor tarafindan ateslenen fki buji kullan-
mistir ve bunlari gévdenin alt tarafina yanma rote-
ruyla ana rotor tUmsedinin yanma odasin meydana
getirdigi yere koymustur. Bu da gazin maksimum
sikistirmadan 32 derece  dncesinden daha sonra
ateslenmesine elvermemekiedir. Bu, yiksek hiz igin
bir preblem clmamakla beraber, baslarken ve disik
hizda tatmin edici de§ildi. Bunu &nlemek igin daha
vygun bir zaman ayarlamasini mumkiin kilan déner
atesleme sistem| kullanildi, Bunun igin yanma roto-

ru miline Ug eksenel delik delinerek her girintinin

ortasinga bir kwileim aralifi meydana getiren izole
edilmis elektrod telleri konmustur. Bu bujller, dé-
nen tel demetinin dis ucuna kivileim siddetini arti-
ran bir aralikla yerlestirllen sabit bir elektrod va-
sitasiyla ateslenir.

Bir yliksek hiz motoru olarak Tri-Dyne Wan-
kel's 8nemll bir noktada daha Ustin gelmektedir :
ikisinde de rotorun her devrinde Ug giig soku mey-
dana geldigi halde degisik digli rediksiyoniarina se-
hip olmalari sebebiyle ana milin her devrinde Mars-
hall moterunda iki sok, tek rotorlu Wankel'de iss
bir tek sok meydana gelmektedir. Bdylece glg ile-
timl ve dizgiinligd normal dért silindirll motora
esit olmaktadhr.

Marshall Amerikan ve ingili: denemelerinin ne-
ticelerigi beklemekte ve baska déner motorlar Uze-
rinde galigmaktadir. Bunlarin arasinda iki tOmsekli
bir rotoru olan Bi-Dyne vardir. Bu da 100 em?
lUk bir hacimle 5.000 devir/dak. hizda 10 beygir
glicli Uretmektedir. Uzerinde galistiéh bir baska mo-
torda Ise birgok Ustiinlikler|e beraber inanilmaz bir
glic/agdirlik orani vardir.

Bitin bunlarla John Marshall'n meshur Alman
Wankel'l yenecedi beklenmektedir.
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