HOMO VOLANS

(UCAN INSAN)

Durdugunuz yerden yavasca havalanacaksiniz, yiiz metre kadar yukarida bir siire durup
yasadiginiz bolgeyi -belki de giinesin batigini- kusbakisi izleyeceksiniz sonra soyle bir kent turu
atip evinizin bahcesine yumusak bir inis yapacaksiniz...

Gtizel bir dis. Hem de binlerce yil-
dir kurulan bir dis. Ne var ki yirmi bi-

rinci yizyilda, bircok diisiin gercege
dondstiga bir zamanda, yasadigimizi
unutmamak gerek. Evet, insanlarin en
eski ddslerinden biri daha

gercek olmaya yaklasti.
Diinyanin  degisik
yerlerinde Dbir-
birinden
bagimsiz
olarak bir-
cok insan bi-
reysel ucgusu
gerceklestirmek
icin yillardir azim-
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le ve biraz da cilginca bir tutkuyla cali-
styor, cabaliyor. Ama bu cabalarinin da
meyvelerini yakinda alacaklarmis gibi
goruntyor.

Sirt roketleri 1920’li yillardan bu
yana bilimkurgu edebiyatinin ve sine-
Bireysel u¢gma araclari
hem bilimkurgu edebiyatinin

hem de sinemanin
vazgecilmez

masinin vazgecilmez 68elerinden biri
oldu. Béyle bir ugma aracini yasama ge-
cirme dustncesi ilk kez 2. Diinya Sa-
vast sirasinda Almanya’da ortaya atildi.
Savasin sonlarina dogru Alman mu-
hendisler, iki kiiclik jet motoru iceren
[biri kullanicinin (pilot)
g6gstinde biri
de sirtinda
olmak {tizere]
bir u¢ma araci
tasarladr. Kus-
kusuz cephede-
ki askerler icin
mayin tarlalarini
ya da dikenli telle-



hidrojen peroksit
H202

glimiis 1zgara
tabakalarindan
olusan kataliz

su buhari
ve oksijen

su buhan
ve oksijen

ri gecerken, akarsular1 asarken ya da
tepeleri tirmanirken béyle bir aracin ya-
samsal 6nemi vardi. Bununla donatil-
mis birlikler sayesinde diisman asker-
lerine karsi ciddi bir Gsttinltik saglana-
bilirdi. Ne var ki bu ara¢ hicbir zaman
tamamlanamadi ve seri tretimi yapila-
madi. Savasin sonunda projede treti-
lenler ve doktimanlar Amerikalilarin eli-
ne gecti. ABD’ye getirilen doktiman ve
parcalar, incelenmek tizere Bell Ae-
rosystems adli sirkete teslim edildi. Sir-
ketin mihendisleri ellerindeki doku-
man ve parcalardan yola cikarak araci

H,0, dolu iki silindir ve
azot dolu bir silindir en
¢ok 21 saniyelik bir ucus
saglayabiliyordu.

El kumandalari itkinin

gliciinii ve yondinii
ayarlamada kullaniliyordu.

Yiiksek basingh su buhari ve
oksijenden olusan piiskiirme
yaklasik 150 kg’lik bir itki
olusturuyordu.

tamamladi. Ama dogal olarak kimse de-
neme ucgusu yapmaya yanasmadi. Bu-
nun tzerine guvenlik kordonuyla yu-
karidan bagli cansiz bir mankeni ucur-
may1 denediler. ilk denemelerin sonu-
cunda, aracin gercekte hic de ise yarar
ve kullanisli olmadig1 ortaya cikti. Sir-
ket bu konuda calismay1 birakti. Ne var
ki boyle bir aracla u¢ma diistincesi Bell
muhendislerinden birinin, Wendell
Moore’un, aklina takilmisti.

Moore bu isin pesini birakmadi ve
kisisel girisimleriyle ABD Savunma Ba-
kanlig’'ndan proje icin destek almay:

1960’ yillarda ilk sirt
roketlerinden birini yapan
Wendell Moore, tasinabilir bir
ug¢ma aracl yapmaya yasamini
adamigsti. Zaten bu ise goniil
verenler genelde biiyik bir
tutkuyla caligiyor: Bu ugurda
yalnizca binlerce saatlerini
harcamiyor, elbiselerini yakiyor,
ellerini kollarini kiryor hatta
6liim tehlikesi bile atlatiyorlar.
Moore da kendi gelistirdigi sirt
roketiyle yaptigi bir deneme
ugusu sirasinda dizkapagini
kirmigti. Ondan sonra bu is icin
profesyonel deneme pilotlari
kullanmaya baglad.

basardi. Araci gelistirme calismalarina
basladi. Jet motorlu bir u¢ma aracinin
bazi istlin yanlari vardi. Her seyden 6n-
ce aracta standart ucak yakit1 kullanili-
yordu; o da hi¢ pahali degildi. Uzunca
bir stire ucabilir ve cok ytikselebilirler-
di. Ote yandan bazi olumsuz yanlar1 da
vardi. O dénemde jet motorlar sirtta ta-
sinmak icin hala biraz biytkti. Jet mo-
toru iceren sistemler cok karmasikti,
yapimi zor ve pahaliydi. Ayrica pilot
icin pek giivenli degillerdi. Bunun tize-
rine Moore aracinda jet motoru yerine
roket motoru kullanmaya karar verdi.
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Moore’un yaptigi sirt roketiyle istendigi gibi
ugulabiliyordu. Ancak bu ucus ¢ok kisa siiriiyordu.

Roketli sistemlerin tasarimi daha yalin-
di. Ayrica agirlik-itki oranlari da daha
iyiydi: Jet motorlarina gore roket mo-
torlar1 daha biiyiik kitleleri havaland-
rabiliyordu. Moore tasarladig: sirt ro-
ketlerinde yakit olarak giiclt bir oksit-
leyici olan hidrojen peroksit (HoO2) kul-
lanmayi planladi. Gerci hidrojen perok-
sitten kat kat daha giicld itki saglayan
roket yakitlar: vardi ama pilotla roke-
tin yan yana bulunacagi béylesi bir
aracta onlarla calismak ¢ok tehlikeli
olacakti.

Gelistirilen sistemde ikisi hidrojen
peroksit biri de azot iceren tc tiip bu-
lunuyordu. Sistem calistiginda azot,
hidrojen peroksidi giimis plakalarin
bulundugu bir bélmeye itiyordu. Kata-
lizor olan giimis 1zgaralarin arasindan
gecen hidrojen peroksit kimyasal bir
tepkimeye giriyor ve 0,1 milisaniye gibi
cok kisa bir stirede oksijen ve suya d6-
nlstiyordu. Bu egzotermik (isiveren)
bir tepkimeydi: Déntistiim sirasinda ¢ok
btiytik bir 1s1 ortaya c¢ikiyordu. Bu 1s1 da
suyu 750 derecede su buharma dénts-
tlrip hacmen 5000 kat genisletiyordu.
Bir baska deyisle suyun hacmi 0,1 mi-
lisaniyede 5000 katina ¢ikiyordu. Dogal
olarak bulundugu bélmeye sigamayan
cok sicak su buhari sesiisti bir hizla ro-
ketin arkasindaki ltilelerden disar1 pts-
kirtyordu. Bu giiclt puskiirme, rokete
ters yonde buytk bir itki sagliyordu.
Sirt roketinin drettigi yaklasik 1250
Newton’luk itki hem sirt roketini hem
de onu tastyan kisiyi havalandirmaya
yeterliydi.

Bu aracin ¢alisma ilkesi gibi tasari-
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ikinci Diinya Savasi’ndan sonra ABD ordusu bireysel u¢ma araclarina ve ucan ciplere ilgi gosterdi. Bu alanda
ciddi calismalar yapildi. Ne var ki ortaya ¢ikan driinlerin hicbiri helikopterlerle yarisamadi.

m1 ve yapimi da basitti; ama y6nlendi-
rilmesi ve ugus glivenliginin saglanma-
s1 o kadar kolay degildi. Moore birta-
kim dizenekler gelistirdi ve 6nceleri
deneme ucuslarini kendi yapti. Bu du-
rum bir deneme sirasinda dizkapagini
kirana dek stirdd. Sonra deneme pilot-
lariyla calismaya basladi. Bircok dene-
me ve tasarim degisikliginden sonra el-
le kumanda edilen kullanislt bir y6n-
lendirme diizenegi gelistirdi. Bu diize-
nekle asagi-yukari ve ileri-geri gidilebi-
liyor, saga ve sola donerken de ¢ok zor-
lanilmiyordu. Pilotlar da bu diizenek-
ten memnundu. Onlari asil endiselen-
diren sey, arkalarindan piiskiren yiiz-
lerce derece sicakliktaki buhardi. Araci
ancak bacaklarini yakmamak icin 1s1 ya-
Iitiml1 giysiler giydikten sonra kullana-
biliyorlardi.

Bireysel bir ugma araci gelistirme
konusunda biiytk bir yol alinmisti; ama
aracin 6nemli bazi zayif noktalar1 da
yok degildi. Kullanilan yakit pahaliydi.

1984 Los Angeles Olimpiyat Oyunlar’nin agilis
toreninde sirt roketli bir pilot stadyumun bir
ucundan otekine u¢mustu.

Bunun yaninda ucus stresi ve menzili
cok kisaydi. Roket motoru, u¢mak icin
yeterli itkiyi veriyordu vermesine ama
bunu yalnizca kisa bir stireligine yapa-
biliyordu. Aracin agirhiginin buytk bir
bélimiind olusturan yakit cok cabuk
tlikeniyordu. En uzun uguslar yalnizca
21 s strtyordu. Bu stre kisa ve etkile-
yici gosteriler icin yeterliydi ama giin-
ltik kullanim icin ya da askeri uygula-
malar icin cok kisaydi. Moore biitiin
olumlu gelismelere karsin bu biiyik so-
runu bir tirli ¢c6zemedi. O zaman o da
aracin tasariminda kékld bir degisiklige
gitti.

Sirt Jeti

Moore, 1969’da bireysel u¢cma ara-
cinin itki sistemini degistirdi. Roket mo-
toru yerine, son on yilda buiyik ilerle-
me gosteren, jet motorlarini kullana-
caktl. Bunun icin Williams Arastirma
Sirketi'ne bir insanin sirtinda tastyabi-
lecegi kadar kiictlik bir jet motoru yap-
tirdi. WR19 adli model 31 kg’di ve
1910 Newton’luk itki sagliyordu. Sirta
yerlestirilen ugma sisteminde jet moto-
runun 6nd yere donukti. Egzozu yu-
kar1 veriyordu ama bu da bir boru sis-
temiyle pilotun iki yanindan asagi dog-
ru yonlendirilmisti. Egzozun ¢iktigr 1G-
leler tipki sirt roketinde oldugu gibi pil-
otun omuzlarmin arkasindaydi. Jet mo-
torunun itkisi roketlere gore daha azdi
ama kullandig1 yakit da azdi.

Aracin ilk kordonsuz deneme ucu-
su Nisan 1969’da Niagara Caglaya-
nr’'nin yakinlarindaki bir havaalaninda



Blreysel ugma araglari 20. yiizylhn baginda b|l|mkurgu yapitlarinda gériilmeye baslandi. Yiizyilin ortasinda, askeri tistiinliik saglayacag diistiniildiigiinden ciddi arastirma
gelistirme projelerine konu oldu. Yiizyilin sonundaysa yalnizca bir avu¢ u¢gma tutkununun bireysel cabalariyla yasama gecirmeye calistigi araglar oldular.

yapildi. Deneme pilotu capr 100 m’lik
bir cemberin icinde 7 m ytiksekte, sa-
atte yaklasik 45 km’lik bir hizla 5 da-
kika kadar uctu. Sirt jeti umut vaat edi-
yordu. Sonra yapilan denemelerde ara-
cn 10 dakikaya yakin ucabilecegi go-
riildu. Hatta bu stirenin yarim saate ka-
dar cikartilabilecegi anlasildi. Roketle-
rin yerini alan jet motoru, u¢ma siste-
mini biraz karmasiklastirmist: ama sirt
roketlerinin en biyik sorunu olan
ucus slresinin kisaligr sorununu ¢éze-
cek gibi gortindyordu.

Geriye ¢oziilmesi gereken bir 6nem-
li sorun daha kaliyordu: Pilotun gtiven-
ligi. Sirt roketlerinde oldugu gibi sirt
jetlerinde de ucus sirasinda eger arac
bozulur, durursa, pilotun gtivenli bir bi-
cimde stiziilerek yere inme sansi yoktu.
Béyle bir durumda ddistis btiytik bir ola-
silikla pilotun 6ltimtiyle sonuclanacak-
ti. Hatta aracta kullanilmamis bir mik-
tar daha jet yakiti kalacagi icin diisme
noktasinda siddetli bir patlama olmasi

olasiligr da cok yuksekti. Gerci sirt je-
tinde bir parastit bulunuyordu; ama o
da 20 m’den alcaktan distslerde pek
bir ise yaramiyordu.

Ucus siiresi sorununun ¢oziilmesi gi-
bi bu sorunlar da yillar stiren arastirma-
lar sayesinde ¢oztlebilirdi. Ne var ki Ma-
yis 1969’da Moore bir kalp krizi gecirdi
ve 6ldi. Onun tutkulu liderligi olmayin-
ca sirt jeti projesi ylrtimedi. ABD ordu-
su da karmasik yapili sirt jetinin pilot igin
tehlikeli olduguna karar verip projeye
olan ilgisini kaybetti. Moore’un sirt jeti
Williams Arastirma Sirketi’'ne satildi.
Simdi sirketin mtizesinde sergileniyor.

30 Y1l Aradan Sonra

Bireysel u¢ma dtsleri kuran tek ki-
si kuskusuz Wendell Moore degildi.
Onun déneminde de ondan sonra da
bu tutkuyla birtakim u¢ma araclari ge-
listirmeye calisanlar oldu. Ornegin
1995’te Teksas’ta tc kisilik bir ekip ye-

e
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Son zamanlarda giindemde olan bir baska bireysel u¢gma araci da eski bir savas ucagi pilotu olan Yves
Rossi’nin tasarladigi jet motorlu kanatlar. Rossi 5 yildir iizerinde calistigi ugma araciyla bu yil hem Alpleri hem
de Mans Denizi’ni agmayi basardi. Fiizyon Adam lakabiyla taninan eski pilot, 4 kiiciik jet motoruyla calisan
kanatlari sayesinde saatte 300 km hiza ulasabiliyor. Rossi aracin yapimi i¢in 285.000 dolar harcamis.

ni ve daha hafif malzemeler kullanarak
Moore’un orijinal sirt roketi tasarimini
gelistirdi. Arag hafifledi; hafifleyince ala-
bilecegi yakit miktar1 da arttr. Sonug
olarak ucus stiresi 30 saniyenin biraz
daha tzerine cikti. Ekip yeni araca
RB2000 adini verdi. Gosterilerde ve aci-
lislarda kullanilan RB2000 sahiplerine
iyi para kazandirdi. Ama ekip icinde ¢I-
kan bir tartismanin sonucunda bir kisi
6ldd, bir kisi hapse girdi ve sirt roketi
de kayboldu.

Son yillarda bu tiir bireysel u¢cma
araclarina yeniden bir yonelis var. Artik
boylesi araclari tireten bazi sirketler bi-
le bulunuyor. Bunlarin basinda Power-
house Productions ile Tecnologia Ae-
rospacial Mexicana (TAM) geliyor. Uret-
tikleri sirt roketlerinin fiyatlar: 150.000
ile 250.000 dolar arasinda degisiyor.
Ama bu alanda hala alinmasi gereken
uzun bir yol var. Her iki sirketin Griin-
leri de ucus stiresini uzatabilmis degil.
Elli yillik ¢abaya karsin hala giivenle ve
uzun uzun u¢mayi saglayan bireysel, ta-
sinabilir bir arac yapilamadi. Ne var ki
bu tiir u¢gma araclarina karsi insanlarin
ilgisinde hicbir azalma da gérilmtyor.
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