
Otomobillerin çevreye etkileri çok

çeflitli. Bu etki, otomobilin üretimi s›-

ras›nda bafll›yor, hurdal›kta baz› par-

çalar› yeniden kullan›lmak üzere ayr›-

l›rken, geri kalan› da çöplü¤e gidene

kadar sürüyor. Elbette, bu iflin çöplük-

te bitti¤i söylenemez. Geri dönüfltürü-

lemeyen parçalar, kimyasal maddeler,

daha on y›llarca çevreyi etkiliyor. Bir

otomobilin üretiminden çöplü¤e gidi-

fline kadar geçen süreci ele ald›¤›n›z-

da, çevreye en fazla kullan›m s›ras›n-

da ortaya ç›kan kimyasal maddeler za-

rar veriyor. Bu s›rada ortaya ç›kan za-

rarl› maddelerin miktar›, tüm öteki

aflamalarda ortaya ç›kanlar›n yaklafl›k

10 kat› kadar. 

Günümüzdeki otomobillerin büyük

ço¤unlu¤u benzinle ya da dizel yak›t-

la çal›fl›yor. Son zamanlarda, özellikle

ülkemizde lpg kullan›m› yayg›nlaflm›fl

olsa da, bu yak›t›n kullan›m› s›ras›nda

da motordaki yanma mükemmel olma-

d›¤›ndan atmosfere kar›flan zararl›

gazlar›n miktar› az›msanmayacak dü-

zeyde. ‹ster otomobil, isterse gücünü

içten yanmal› motordan alan baflka bir

araç olsun, havaya kirletici gazlar›n

kar›flmas› kaç›n›lmaz. 

E¤er petrol ürünleri mükemmel

olarak yak›labilseydi, ortaya sadece

karbondioksit ve su ç›kmas› gerekirdi.

Benzin ve dizel yak›tlar›, hidrokarbon

olarak adland›r›lan, karbon ve hidro-

jenden oluflan bileflikler. Bu bileflikle-

rin havadaki oksijenle birleflmesiyle,

yani yanmas›yla ortaya su ve karbon-

dioksit ç›kar. Ne var ki, motordaki

yanma kusursuz biçimde gerçekleflme-

di¤inden, yanmam›fl hidrokarbonlar,

karbon monoksit, motordaki bas›nç ve

s›cakl›¤›n etkisiyle havadaki azot ve

oksijenin tepkimeye girerek olufltur-

du¤u çeflitli azot oksitler yan ürün

olarak havaya sal›n›r. Ayr›ca, araçlar›n

yak›t depolar›ndan ve yak›t istasyonla-

r›ndan da havaya önemli ölçüde yak›t

buhar› kar›fl›r. Motor koruyucu olarak

yak›tlara kar›flt›r›lan kurflun gibi a¤›r

elementler, egzozdan havaya kar›fl›r.

Ancak, son y›llarda, petrol flirketleri-

nin çevre dostu olarak piyasaya sürdü-

¤ü yak›tlar, bu maddeleri içermiyor ya

da çok az içeriyor. 

Ortaya ç›kan tüm bu gazlar›n çevre-

ye etkileri az›msanmayacak düzeyde.

Son y›llarda, daha "temiz" yak›tlar›n

üretilmeye bafllamas›yla ve motor tasa-

r›mlar›ndaki geliflme sayesinde otomo-

biller daha az yak›t tüketiyor ve yak›t

daha iyi yak›l›yor. Katalitik dönüfltürü-

cülerin kullan›m› da atmosfere kar›flan

hidrokarbon miktar›nda azalmay› sa¤l›-
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Yeflil
otomobiller

Honda Insight melez otomobil

2020 y›l›na geldi¤imizde, Dünya yollar›nda 1 milyardan fazla otomobil olacak. Bu, flimdiki
say›n›n 2,5 kat›. Otomobil say›s›n›n art›fl›, do¤al olarak yak›t gereksinimini art›r›yor. Buna

paralel olarak, benzin ve dizel yak›tlar gibi havay› kirleten yak›tlar›n kullan›m›n etkilerinin daha
fazla hissedilmesi de kaç›n›lmaz olacak. Bunun için, alternatif yak›tla çal›flan otomobiller bir
süredir gündemde. Günümüzde, birçok otomobil üreticisinin tasarlad›¤› "yeflil otomobiller"

art›k yollarda. 



yor. Bu çabalar›n s›n›rl› da olsa olumlu

birtak›m etkilerinin görüldü¤üne kufl-

ku yok; ancak, buna paralel olarak kul-

lan›lan motorlu tafl›t say›s› da art›yor. 

‹çten yanmal› motorlar›n atmosfere

yayd›klar› zehirli gazlar›n yan› s›ra, bu

motorlar›n verimleri de düflük. ‹çten

yanmal› motorlarda, harcanan yak›t›n

bir bölümü motor parçalar›n›n hare-

ketini sürdürmek için harcan›yor.

Önemli bir bölümü de ›s›ya dönüflü-

yor. Özellikle kent merkezlerinde, tra-

fik s›k›fl›kl›¤› nedeniyle her gün daki-

kalarca bekleyen araçlar, çok miktar-

da yak›t tüketiyor. Bu nedenle, alter-

natif yak›t aray›fllar›n›n yan› s›ra alter-

natif motorlar gündeme geliyor. Bun-

lar aras›nda son y›llarda en çok gün-

demde olanlar, elektrik motorlu ve

melez otomobiller. Melez otomobiller,

içten yanmal› motor ve elektrik moto-

rundan olufluyor. 

Elektrik, üretim süreci bir yana b›-

rak›ld›¤›nda en yemiz yak›t. Çünkü,

kullan›m› s›ras›nda herhangi bir at›k

ç›km›yor. Elektrik motorlar›n›n sessiz

olufllar›, otomobil hareketsizken hare-

ketlerini korumak zorunda olmay›flla-

r›, içten yanmal› motorlara oranla çok

daha verimli olmalar› sayesinde özel-

likle kent merkezlerinde kullan›m için

ideal görünüyorlar.

Elektrik motorunun araçta çok az

yer kaplamas›na ve çok verimli olma-

s›na karfl›n, karfl›lafl›lan en büyük so-

run, otomobilde yak›t olarak kullan›-

lan elektri¤in üretilmesi veya depolan-

mas›. Günümüzde kullan›lan elektrik-

li otomobiller, genellikle enerjilerini

akülerden al›yorlar. Ancak, bu aküler-

le yaklafl›k 100 km kadar yol alabili-

yorlar. Ayr›ca, bu akülerin a¤›rl›¤› oto-

mobilin a¤›rl›¤›n›n yar›s›n› buluyor.

Akülerdeki elektrik enerjisi tükendi-

¤inde, yeniden doldurulabilmeleri sa-

atler al›yor ve ömürleri k›sa oldu¤u gi-

bi, fiyatlar› da yüksek. Yine de, tüm bu

olumsuzluklara karfl›n, akülü otomo-

biller, kent içi kullan›m için pek çok

avantaj sa¤l›yor. Küçük olmalar›, eko-

nomik olufllar›, havay› kirletmemeleri

ve sessiz olufllar›, bunlar aras›nda. 

Elektrikli otomobillerdeki sorunla-

r›n en önemlisi, elektri¤i depolamak

oldu¤undan, buna alternatif bir çö-

züm, elektri¤in de otomobilde üretil-

mesi. Bunun için gelifltirilen iki yön-

tem var. Bunlar, yak›t pilleri ve melez

motorlar.

Yak›t Pilli Otomobiller

Yak›t pilleri, verimlilik ve temizlik

bak›m›ndan, gelece¤in enerji kayna¤›

olacak gibi görünüyor. Yak›t pilleri,

asl›nda çok da yeni bir teknoloji de¤il.

Bulunufllar›n›n yaklafl›k 160 y›l önce-

sine gitmesine karfl›n, 1950’li y›llarda,

uzay araçlar› için enerji kaynaklar›

aran›rken, yak›t pilleri ciddi olarak ele

al›nd›. O günden bu yana yak›t pilleri

uzay araçlar›nda kullan›ld›. Günümüz-

de, uzay meki¤inin enerjisi de yak›t

pillerinden elde ediliyor. 

Yak›t pillerinin çal›flma biçimi bildi-

¤imiz pillerden biraz daha farkl› ol-

makla birlikte, onlar da enerjiyi elekt-

rokimyasal olarak üretiyorlar. Bu pil-

lerde, yak›t olarak gelece¤in yak›t› ola-

rak görülen hidrojen kullan›l›yor. An-

cak, saf hidrojen elde edilmesi flimdi-

lik maliyetli bir yak›t. Ayr›ca, 1936’da-

ki Hindenburg zeplini yang›n›n›n ve

1986’daki Challenger facias›n›n da ka-

n›tlad›¤› gibi, hidrojeni güvenli bir bi-

çimde depolamak zor. 

Her fleye karfl›n, hidrojen bulunabi-

lecek en temiz yak›t. Çünkü hidrojenin

yanmas›yla ortaya yaln›zca su buhar›

ç›k›yor. Hidrojen yakan motorlar›n ya-

p›lmas› düflüncesi, içten yanmal› motor-

lar›n yaflant›m›za girdi¤i zamanlardan

bu yana gündemde. Hidrojen, gerçek-

ten de içten yanmal› motorlarda, motor

tasar›m›nda yap›lan küçük de¤ifliklik-

lerle kullan›labiliyor. 2. Dünya Savafl›

s›ras›nda, petrol s›k›nt›s› çeken Alman-

ya’da hidrojenle çal›flan çok say›da

araç bulunuyordu. Benzer flekilde, yine

ABD ve Japonya’da da savafl dönemin-

de bu tür araçlar kullan›ld›. Hidrojenle

çal›flan motorlar, havaya çok az miktar-

da zehirli gaz salar. Bu da yak›ttan de-

¤il, yüksek s›cakl›k ve bas›nç alt›nda,

havadaki azotun oksijenle tepkimeye

girmesiyle ortaya ç›kan azot oksitler-

dir. Ancak, bu motorlar›n havaya sald›-

¤› azot oksit miktar› benzinli motorla-

r›n sald›¤›n›n onda biri kadar oldu¤u

için bu miktar göz ard› edilebilir. 

Yak›t pillerinin çal›flma biçimi adla-

r›ndan da anlafl›labilece¤i gibi, bildi¤i-

miz pillerinkine benziyor. Yani, yak›t

pillerinin içindeki yak›tta depolanm›fl

enerji, elektrokimyasal tepkimeler yo-

luyla do¤ru ak›ma ve ›s›ya dönüfltürü-

lüyor. En önemli farklar›, elektrikle

flarj edilmelerinin gerekmemesi. Her

kullan›mdan sonra saatler süren bir

flarj ifllemine gerek kalmamas› demek.  

Bir çok yak›t pili tasar›m› var ve

bunlar genellikle içerdikleri elektroli-

te yani yak›ta göre s›n›fland›r›l›yor.

Baz› tasar›mlar, elektrik santral› ola-

rak kullan›ma uygunken, baz›lar› da

dizüstü bilgisayarlar gibi tafl›nabilir

ayg›tlar ya da otomobiller için uygun. 

Otomobiller ve küçük boyutlu, tafl›-

maya uygun uygulamalar için en uy-

gun ve gelecek vadeden yak›t hücresi

türü, proton geçiren zarl› (proton exc-

hange membrane, PEM) yak›t hücrele-

ri. PEM’li yak›t hücrelerinde, iki elekt-

rot aras›nda bir zar yer al›yor ve bu

zar›n bir taraf›na hidrojen, öteki tara-

f›na oksijen veriliyor. Proton geçiren

zar, mutfaklarda yiyecekleri kaplamak

için kulland›¤›m›z naylonlara (stretch
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Elektrikli otomobiller giderek yayg›nlafl›yor. Bu otomobiller, kullan›mlar› s›ras›nda herhangi bir at›k
ç›karm›yorlar ve çok sessiz çal›fl›yorlar. Bu nedenle özellikle kent içi kullan›mlanda ideal tafl›tlar olarak

görülüyorlar. Ford Th!nk, en yayg›n elektrikli otomobillerden biri. Th!nk’in menzili yaklafl›k 85 km ve saatte 90
km h›z yapabiliyor. 



film) benzer bir yap›da ve sadece art›

yüklü iyonlar›n geçmesine izin veri-

yor; elektronlar bu zardan geçemiyor.

Bu zar, bir araya geldiklerinde do¤al

olarak tepkimeye girme e¤ilimi göste-

ren hidrojen ve oksijenin kar›flmas›n›

önlüyor. Zarla birlikte, elektrotlarla

zar aras›nda yer alan katalizörler, ok-

sijenle hidrojenin tepkimeye girme sü-

recini kontrol ediyor. 

Proton geçiren zar, yaln›zca hidro-

jen atomu çekirdeklerinin, yani tek

protonun öteki tarafa geçmesine izin

verdi¤inden elektronlar hidrojenin ve-

rildi¤i elektrotta (anot) kal›yor ve

elektrot böylece eksi yükle yüklenmifl

oluyor. Karfl› tarafa geçen protonlar da

buradaki elektrotun (katot) art› yükle

yüklenmesine yol aç›yor. ‹ki elektrot

aras›na kurulan bir elektrik devresin-

de böylece ak›m elde ediliyor. Yak›t

pillerindeki her bir hücrede yaklafl›k

0,7 voltluk gerilim olufluyor. Gerilimin

yeterli düzeye ç›kmas› için çok say›da

hücrenin seri olarak ba¤lanmas› gere-

kiyor. Yine de bir otomobil için gerek-

li elektri¤in üretilebilece¤i yak›t pilinin

boyutlar› orta büyüklükteki bir bavul

kadar oluyor. Yak›t pilleri için havada-

ki oksijenin katoda pompalanmas› ye-

terli oluyor. Bu nedenle deponuzda sa-

dece hidrojen tafl›man›z yeterli. 

Yak›t pillerinin günümüzde yayg›n

olarak kullan›lmamas›n›n bafll›ca ne-

deni, hidrojenin elde edilmesi güç bir

yak›t olmas›. Araflt›rmac›lar, buna çö-

züm aray›fl› içindeler. Petrol ve petrol

ürünleri, muazzam bir hidrojen kay-

na¤›. Saf hidrojen elde etmektense,

flimdilik, çok daha ucuz olan bu petrol

ürünlerindeki hidrojenden yararlan-

mak çok daha ekonomik ve kolay bir

çözüm. Günümüzde, hidrojen en çok

sanayide kullan›l›yor ve büyük oranda

do¤al gazdan elde ediliyor. Bu

yöntem, flimdilik en

ucuz ve altyap›-

s› en iyi olan sistem olsa da, as›l amaç,

daha temiz yak›tlar elde etme ve fosil

yak›tlara ba¤›ml› olmamak için yenile-

nebilir kaynaklar›n kullan›lmas›. An-

cak, bu yöntemlerin kullan›m›nda ba-

z› teknik ve ekonomik zorluklar var.

Araflt›rmac›lar, bu sorunlar›n önümüz-

deki on y›l içinde büyük oranda afl›la-

bilece¤ini düflünüyorlar. 

Hidrojen elde etmenin önündeki

bu zorluklar› aflmak isteyen araflt›rma-

c›lar, bir dönüfltürücü yard›m›yla, hid-

rokarbonlar› ya da alkolü hidrojene

dönüfltüren tasar›mlar üzerinde çal›fl›-

yorlar. Otomobillerde dönüfltürücüle-

rin kullan›lmas› verimi düflürse de, ör-

ne¤in do¤al gaz zaten birçok

yerde halen evlere ve ya-

k›t istasyonlar›na da¤›-

t›m› yap›lan bir yak›t.

Metanol (metil alkol),

benzinle benzer özel-

liklere sahip, ancak

daha temiz bir yak›t.

Tafl›nmas› ve depo-

lanmas› oldukça ko-

lay. 

Yak›t hücreleri, saf

hidrojen kullan›ld›¤›nda,

%80 verimle elektrik üretebiliyor.

Ancak, yak›t olarak metanol kullan›l-

d›¤›nda, bu verim %30 ila 40 aras›nda

oluyor. Otomobilde, elektrik enerjisi-

nin mekanik enerjiye dönüfltürülmesi

için kullan›lan elektrik motorunun ve-

riminin de yaklafl›k %80 oldu¤u düflü-

nülürse, metanol kullanan yak›t hüc-

reli bir otomobilin verimi %24 ile %32

aras›nda de¤ifliyor. 

‹çten yanmal› motora sahip olan

benzinli ve dizel yak›tl› otomobillerin

verimi de flafl›rt›c› bir flekilde düflük.

Bu otomobillerde, kullan›lan yak›t›n

sadece %20’si mekanik enerjiye dö-

nüfltürülebiliyor. 

Elektrikli otomobillerde, piller yak-

lafl›k %90 verimle elektri¤i depolayabi-

liyor. Elektrik motorunun da %80 ve-

rimle çal›flt›¤› düflünülünce, bu otomo-

biller %72 verimle çal›fl›yor. Ancak, bu

araçlarda kullan›lan elektri¤in üretim

aflamalar›, tafl›nmas› ve dönüfltürülme-

si s›ras›ndaki kay›plar düflünüldü¤ün-

de elektrik santral›nda kullan›lan yak›-

t›n ancak %26’s›n›n otomobilde meka-

nik enerjiye dönüfltü¤ü görülüyor. 

Sonuçta, tüm araçlar›n yak›t› enerji-

ye dönüfltürme verimleri birbirine ya-

k›n de¤erlerde. Ancak, yak›t pillerinde

ve yak›tlardaki geliflmeler, bu alternati-

fin önümüzdeki y›llarda geleneksel iç-

ten yanmal› motorlar›n yerini alaca¤›n›

Yak›t pilleri, verimlilik ve temizlik bak›m›ndan, gelece¤in enerji kayna¤› olacak gibi görünüyor. Henüz daha çok
deneme amaçl› olsa da bu araçlar yollarda görülmeye baflland›. Mercedes-Benz’in üretti¤i yak›t pilli otomobiller

ve otobüs gibi daha büyük baflka araçlar tan›t›m amac›yla çeflitli ülkelerde sergileniyor. Sa¤da: Yak›t pilli
uzaktan kumandal› oyuncak otomobil. Yak›t pilleri, daha küçük uygulamalarda da gelecek vadediyor. 

Yak›t pilleri

Su filtresi
Yo¤unlaflt›r›c›

Hidrojen deposu

Susturucu

Susturucu

Elektrik motoru
Kompresör

Radyatör
Hava filtresi

Yak›t borular›
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gösteriyor. Ancak, söz konusu temiz

yak›tlar oldu¤unda, yak›t hücreleri en

bafltan küçümsenmeyecek bir üstünlük

sa¤lam›fl oluyor. Yak›t pilleri, flimdiden

deneme amaçl› olarak birçok tafl›tta

kullan›l›yor. ABD ve Kanada da çok sa-

y›da otobüs yak›t pilleriyle çal›fl›yor.

Melez Otomobiller

Yak›t pillerinin gelifltirilmesiy, elekt-

ri¤in de çok verimli bir flekilde üretile-

bilece¤inin anlafl›lmas›yla, elektrikli

otomobil tasar›mlar›na önem verilmeye

baflland›. Ancak, yak›t pillerinin henüz

gelifltirilme aflamas›nda oluflu; elektrik

motorlar›n›n flehirleraras› yollarda,

yüksek h›zlarda gerekli gücü sa¤la-

makta yetersiz olufllar›, akülü otomo-

billerin menzillerinin çok k›sa ve flarj

süresinin çok uzun oluflu, otomobil ta-

sar›mc›lar›n›n melez otomobilleri yarat-

malar›na önayak oldu. Yak›t hücreleri-

nin geliflim sürecinde ilerleyene kadar,

melez otomobiller, geleneksel otomo-

billerle yak›t hücreli otomobiller aras›n-

da bir köprü ifllevi görüyor.

Melez otomobillerde içten yanmal›

bir motor ve elektrik motoru bir arada

yer al›yor. Burada amaç, bu iki motoru

bir arada ya da ayr› ayr› kullanarak oto-

mobilin olabilecek en verimli flekilde

kullan›lmas›. Geleneksel içten yanmal›

motorlar›n veriminin düflük oluflunun

en önemli nedenleri, bu motorlar›n yol-

culu¤un çok büyük bölümünde gere-

kenden çok daha büyük güç üretecek

flekilde tasarlanmalar› ve özellikle oto-

mobil hareket halinde de¤ilken bile

çok miktarda yak›t tüketmeleri.  

Bir otoyolda, ortalama bir otomobi-

lin saatte yaklafl›k 100 km h›zla ilerle-

yebilmesi ve tüm gerekli aksesuarlar›

(farlar, klima vs.) çal›flt›rabilmesi için,

sadece 20 beygir gücünde bir motor

yeterli. Peki, bu durumda ço¤u oto-

mobilde oldu¤u gibi en az›ndan 100

beygir güce ne gerek var? Fazladan

güç, yaln›zca otomobil h›zlan›rken ya

da yokufl yukar› t›rman›rken gereki-

yor. Ne var ki, motorun güçlü olmas›

demek, onun otomobil dururken ve

sabit h›zla giderken bile hareketini

sürdürebilmek için daha fazla yak›t tü-

ketmesi anlam›na geliyor. Özellikle

günümüzde yak›t ekonomisi daha da

önem kazand›¤› için otomobil üretici-

leri daha küçük motorlu otomobillere

yöneliyorlar. 

Melez otomobillerde kullan›lan iç-

ten yanmal› motorlar, geleneksel oto-

mobillerdekilere oranla çok daha kü-

çük. Gerekti¤inde, aradaki güç fark›n›

kapatmak için iki motor bir arada kul-

lan›labiliyor. Motorlar›n çal›flma biçi-

mi tasar›mlara göre de¤iflmekle birlik-

te, genellikle elektrik motoru arac› ha-

rekete geçirmede ve gerekti¤inde faz-

ladan güç sa¤lamada kullan›l›yor. Ay-

r›ca, kent merkezi gibi yavafl gidilen

yerlerde elektrik motoru tek bafl›na

yeterli oluyor. Bu, özellikle kent mer-

kezlerinde temiz bir yak›tla yolculuk

yapmak anlam›na geliyor. 

Günümüzde, baz› büyük otomobil

firmalar›, melez otomobillerin geliflti-

rilmesine ve üretimine önem vermeye

bafllad›. Bunlar aras›nda, Toyota, Hon-

da, Ford, General Motors ve Daimler-

Chrysler yer al›yor. Melez otomobiller,

motorlar›n birbiriyle iliflkisine göre iki

farkl› biçimde tasarlan›yor. 

Paralel ba¤lanm›fl motor sistemle-

rinde, daha h›zl› gidilen yollarda ve

elektrik motorunun zay›f kald›¤› du-

rumlarda, elektrik motoru devre d›fl›

kal›yor ve içten yanmal› motor hareke-

ti sürdürüyor. Frene bas›ld›¤›nda,

elektrik motoru yeniden devreye giri-

yor; ancak, bu sefer amaç itki sa¤la-

mak de¤il. Otomobilin kinetik enerjisi-

ni elektri¤e çevirerek depolamak için

frenleme s›ras›nda elektrik motoru je-

neratör olarak kullan›l›yor. Böylece,

normalde bofla harcanm›fl olacak ener-

ji bataryalarda depolan›yor. 

Seri ba¤lanm›fl motor tasar›mlarda,

benzin motoru do¤rudan tekerleklere

güç sa¤lam›yor. Benzin motoru, elekt-

rik motorunu çal›flt›rmak ve bataryala-

r› doldurmak için gereken elektri¤i

üretmek için kullan›l›yor. Yani, oto-

mobil gücünü elektrik motorundan

al›yor. Bu flekilde, benzin motoru ola-

bilecek en verimli flekilde çal›flt›r›ld›-

¤›ndan, önemli miktarda yak›t tasarru-

fu sa¤lan›yor. 

Birçok otomobil firmas› paralel

ba¤lanm›fl motor tasar›m›n› seçse de,

Toyota Prius, iki türün bileflimi olan

farkl› bir tasar›ma sahip. Prius, seri

ba¤lanm›fl motorlarda oldu¤u gibi, gü-

cünü genelde benzin motorunun bes-

ledi¤i elektrik motorundan al›yor. An-

cak, daha fazla güç gerekti¤inde, ben-

zin motoru da devreye girerek teker-

leklere fazladan itifl gücü sa¤l›yor. 

Önümüzdeki y›llarda, sadece temiz

olduklar› için de¤il, çok daha ekono-

mik olacaklar› için melez ve yak›t hüc-

reli otomobillere ilginin artaca¤› düflü-

nülüyor. Yak›n gelecekte, sadece oto-

mobillerdeki de¤il, evlerimizdeki, ifl

yerlerimizdeki elektri¤in kayna¤› da-

yak›t hücreleri olacak gibi görünüyor. 
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Toyota Prius, çok sayda
üretilen ilk melez
otomobil. Prius, gücünü
genelde benzin
motorunun besledi¤i
elektrik motorundan
al›yor. Ancak, daha
fazla güç gerekti¤inde,
benzin motoru da
devreye girerek
tekerleklere fazladan
itifl gücü sa¤l›yor.


