Atsiz Arabalar

Atsiz araba gorecek miyiz? Pek derin diisiin-
meksizin goz ontine simendiiferler getirilirse
bunun da “atsiz araba” tabirine liyakati teslim
olunur. Velosipedler de [bisiklet] birer kiiciik
arabadir. Gerek bircok vagonlariyla, kiilfetli ter-
tibatiyla, esyasiyla, yolculariyla simendiiferler
olsun ve gerek lizerine ayagina cabuk ve giiclii
bir gencin bindigi velosipedler olsun, ikisi de
atsiz araba oldugu halde ath arabalar fersah
fersah gecmektedirler.

Fakat ne simendiiferlerin giinden giine ge-
lismesi ne de velosipedlerin kullaniminin yay-
ginlasmasi ve ¢ogalmasi, bircok hayir ve insani-
yet sahibinin zihnini mesgul eden “atsiz araba”
sevdasini bir tarafa biraktirmayacak. Daha acik
soyleyelim: Sefkat ve insaniyet sahibi, insanin
hemen ilk medenilesmesiyle beraber talime al-
dig1, birtakim agir islerde istihdam ettigi atlara
acimakta ve hi¢ olmazsa bu bicare hayvanlarin
tramvaylarda, kira arabalarinda yerlerine can-
siz bir makine konularak bu hizmetlerinden
kurtarilmasi ve her giin cektigi yiikiin iskence-
si altinda hasta ve zayif can vermekten kurtaril-
mas! yolunu diisinmektedirler... Medeniyetin
ilerlemesi yolunu gozetenler ise belediyeler ne
kadar temizlige dikkat etseler yine sokaklarda
tiirlii tiirlii arabalari ceken beygirler yiiziinden
temizlik kurallarinin ¢ignenmesinin engellene-
medigini iddia eylemekte ve arabalari, bugiinkii
ilimlerden ve sanayiden yardim alarak atsiz is-
letmenin yolunu aramaktadirlar.

Bu hayaller ve arastirmalar neticesiz kalma-
mistir. Bir taraftan elektrik kullaniminin—yine
elektrik—bircok alanda yayginlasmasi, diger
yandan kiiciik makinelerin ve motorlarin imal
edilmesi, yakin vakitte sokaklarda birtakim at-
siz arabalar gezip tozmaya baslayacagi timidini
vermektedir.

Simdiye kadar buhar makineleri simendii-
ferlere miinhasir olup petrol ve elektrik ile de
ancak tramvay isletmeye kalkismislardi. Fakat
yakin vakitte, sokaklarda dolasacak arabalara
da birer kiiciik buhar veyahut petrol makinesi
yerlestirmek yahut elektrik tertibati koymak ve
arabalari atlara cektirmek yerine bunlarla yii-
riitmek yollar tecriibe olunmaya baslamistir.

Atsiz arabalarin pek cok cesidi yapilmistir.
Kiiciik buhar makinesi kullanimindan baska,
Vensler naminda bir zat, petrolden ¢ikan ve ga-
zolin denen bir gaz ile havanin silindir altina bir
reglilator vasitasiyla sevki ve buradan bir pla-
tin teli elektrik sayesinde tutusturma gibi terti-
bat uydurarak sokak faytonlarini saatte 16 ki-
lometro siiratle yiiriitecek idareli bir yol bulmus
idi.
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Atsiz arabalari sehirlerimiz icinde isletmenin
miinasip ve giizel bir yolunu bulmak icin yakin-
larda ugrasiyorlarsa da, bazi tenha kir yollarin-
da buharla isleyen arabalar bulundugunu gaze-
telerde goriiyoruz. Mesela Amerika’da ve ingil-
tere’de birtakim araba tarzinda buhar makinele-
ri varmis. Giindiiz tarlada, sabahtan 6gleye ka-
dar bugday dokmek, harman savurmak ile ug-
rastiktan sonra, dgleden sonra mahsulatin dol-
duruldugu bir takim arabalari arkasina takarak
ve tarlalar icinden soseye cikaran otuz-kirk kilo-
metro yolu kat ederek bu mahsulati bir sitasyo-
na kadar getiren lokomotifler varmis. Atsiz ara-
banin bundan ziyade is goreni bulunur mu?

Adi beygir yolunda gezen lokomotifin biri Li-
verpol’de, yakinda seksen ton bir yiikii, ti¢ ada-
min yardimiyla 3 kilometro mesafeye gotiirmiis.
Eski usul ile atmis beygir ile otuz adam ancak
bu isi gorebilir.

Bu makineli arabalari sehir icinde isletme-
nin bircok mahzurlan vardir. Birincisi, catmak
tehlikesi var. ikincisi, kaldirimlarin girislerin-
den ve cikislarindan arabanin birtakim art arda
carpmaya ugrayip makinesi pek cabuk bozul-
mak var... Velosipedlerin tekerlegine gecirildigi
gibi, hava ile sisirilen lastikler tekerleklerin
lizerine gecirilip bir derece yerdeki engebelere
karsi care bulunur. Arabalarin icinde tasinirsa
arabanin biiyiikliigiini artirmayacak ve yolsuz-
luklara sebep olmayacak kullanish makineler
de nasil olsa meydana gelecek; nitekim gelmek-
tedir. Simdiye kadar birtakim fenni gazetelerde
birkag tiirliisii tarif edildigi gibi, bu haftaki Na-
tur fenni gazetesi yeni bir elektrik arabasindan
bahsediyor.

Bu arabanin mucidi Mésyé Poster naminda
bir zat imis. Natur, “Elektrikle isleyen arabala-
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rin son derece islah olanlari daha evvelce Os-
manli iilkesinde ve ingiltere’de tatbik mevkiine
konulmus idi” dedikten sonra, yeni icadin tafsi-
latina girisiyor. Alet ve edavatin tafsilatini bir
tarafa birakalim. Yalniz su kadar soyleyelim ki,
arabalardan atlar ¢ikaracak, yani arabalarini
yiiriitmek icin atlarin giiciine ihtiyactan insanla-
n kurtaracak olan kuvvetin yine elektrik kuvve-
ti olmasi en giiclii ihtimaldir.

Bu yeni elektrik arabasi bir tiir fayton olup
sandukcanin altina yerlestirilen alti takim bate-
riden aldigi cereyanla isleyen arka tekerlekleri
déniiyor. Bununla yiiriiyor. On tekerlekler ara-
banin diimeni gibidir. Bunlarla gidecegi istika-
met tayin olunuyor. Asil motora az veya ¢ok ce-
reyan vermekle arabanin hareketi hizlandirilir
veya degistirilir.

Birka¢ seneye kadar elektrik tertibatlar da-
ha ziyade 1slah olunursa atsiz arabalar mesele-
si de hallolunacak demektir. Simdiye kadar ic-
ra olunan tecriibeler ve tertip edilen numuneler
kuvvetli timitler veriyor.

Sehirlerde beygir kalabaligi ortadan kaldiri-
liyor. Ve kira arabalarinin zayif ve ciliz ve mer-
hamete muhta¢ beygirleri istirahatte birakila-
cak.

Eger atsiz arabalar mutlak surette elektrik-
le islerse elektrik fabrikalari bundan istifade de
eder. Arabacilar ahirdan atini ¢ikaracagi ve ar-
pacidan arpa alacagi yerde, fabrikaya ugraya-
rak bataryalarini degistirir. Belki miisteriden
arada “Hayvanlara su vereyim mi?” diye miisaa-
de almalarina mukabil o zaman “Miisaade bu-
yurursaniz suradan bataryanin bir iki takimini
degistireyim” der.
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