Boyle Calisir...

Kullanicilan icin bisiklet, cogunlukla hayranlik verici bir aractir. Onlara vazgecilmez
deneyimler sunar. Kimi zaman bir tepeden asagiya kendini birakarak ytzune carpan
ruzgar hissetmek, kimi zaman da zincir sesinin dinginligiyle dogada bilinmeyen
yerlere uzanmak, bisikletin stirucusune vaadettiklerinin yalnizca bir bolumudur.

Tarihte bisiklet olarak adlandirilabilecek ilk aygit, 1817
yilinda Aiman Karl Von Drais tarafindan gelistirildi. Drai-
sen adi verilen bu bisiklet, kaykaylara benzer sekilde,
ayakla itilerek hareket ettiriliyordu.
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Cozum fazla gecikmedi. Bir vites siste-
mi sayesinde pedallar ortaya tasinarak
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Vites Sistemi

Modern bisikletlerde bulunan vites sistemi, bisikleti fark-
Il kosullarda kullanmamiz icin kolaylik saglyor. Vites ko-
luyla degistirdigimiz vites orani sayesinde fazla kuvvet
harcamadan tepeleri asabiliyor, gerektigi durumda da
bisikleti hizlandirabiliyoruz.
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Arada Durmak Lazim!

GUNUmuzde fren sistemlerinde kullanilan iki yaygin
duzende bulunuyor. Bunlardan daha eski olan V-freni,
tekerlek Uzerindeki janti iki taraftan sikistirarak strtinmey-
le yavaslamay ve sansliysak da durabilmemizi sagliyor.
Disk frenlerde ise hidrolik sivi kullanilarak fren papuclari
sikiliyor. Fren kolunu siktigimizda, kdcuk bir piston siviyi
sikistirtyor. Pabuclart sikistiran piston, bu pistona gore da-
ha buyuk oldugu icin teker Uzerine uygulanan kuvvet ar-
tiyor. Disk frenler, VV-frenlere gore daha kisa surede dur-
may saglamakla birlikte kullanim farki yzinden hala ba-
zi surtculer V-frenleri tercin ediyorlar.




Ayni Anda Bir

Milyar Cinli Pedal
Cevirirse!

Cin'de bir milyarin dzerin-
de bisiklet kullanicisi bulu-
nuyor. Bu, ABD nufusunun
uc katindan daha fazla.

Cin'deki kadar olmasa da Av-
rupa‘'da da bisiklet kullanimi
oldukca yaygin. Cogu Av-
rupa ulkesinde, asagidaki
gibi, bisikletlere ayriimis
yollar bulunuyor.

Dusmek ya da Dismemek!

Sdrucuy, bisikletin hangi tarafa dogru dustugunu hisse-
dip, gidonunu o yone dogru cevirerek bisikletin den-
gesini sagliyor. Bu sekilde cizdigi kavisli yolla birlikte ka-
zanilan merkezkac kuvveti bisikleti dusmekten kurtari-
yor. Peki bisikletin neden dengeli bir ara¢ oldugunu
aciklamak icin bu aciklama tek basina yeterli mi?

Suruicusuz bir bisikletin, belli bir kuvvetle ileriye dog-
ru itildiginde devrilmeden bir sure gittigi ve daha
sonra da buyuk bir daire cizerek dustugu gozlem-
lenmis. Bisikletin bir sGrdcusu olmadigina gore, yu-
karidaki ifade dengeyi aciklamak icin gecerli olamaz.
Burada, “jiroskobik etki” olarak adlandirilan kuvvet
devreye giriyor.

Aslinda jiroskobik etkiyi kendiniz de kolayca gozlemle-
yebilirsiniz. Bisikletiniz yeniyse, olasilikla on tekerinizi bir
mandal yardimiyla acarak sokebilirsiniz. Tekerlegi iki eli-
nizle havaya kaldirin ve hizlica cevirin. Tekeri, donerken
saga sola yatirmaya calisin. Elinize bir kuvvet uygula-
ndigini farkedeceksiniz. Iste bu kuwvet, jiroskobik etki
sonucunda olusur.

Cambridge Universitesinden David E. H. Jones jirosko-
bik kuvvetlerin dengeye etkisini denemek Uzere bisikle-
tin on tekerlegine ikinci bir tekerlek monte etti. Bu ila-
ve tekeri normal tekerin tersi yonde cevirerek bisikleti
surmeye calisti. Boylece jiroskobik etkiyi yok etmis olu-
yordu. Bu duzenleme, Jones'un bisikleti basaril bir se-
kilde surebilmesini engellemedi.

Jiroskobik etki elbette dengeye yardimci oluyor; ama
uzerinde bisiklet strdcusuyle bir bisikleti dengede tuta-
cak kadar buyuk degil. Ayrica jiroskobik etkinin daha az
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oldugu dusuk hizlarda bile bisiklet kolaylikla dengede
kalabiliyor.

Bisikletlerin 6n tekerlegini tutan (ayni zamanda yonlen-
dirme eksenini belirleyen) catal, tekere belli aclyla uza-
niyor. Bu acl sonucunda bisikletin yere degdigi nokta
(donme ekseninin izdusumu), catal ekseninden uza-
nan hayali ¢izginin gerisinde kaliyor. Aradaki bu mesa-
feye “Cekme Mesafesi” deniyor. Dr. Jones'un suUrule-
mez bisikleti yaratma cabalan boyunca denedigi tim
modeller, bir model disinda basarisiz olmustu. Diger
modellerden farkl olarak bu modelde catala eklenen
bir parcayla cekme mesafesi eksi degere dusurulmustu.
Bunun sonucunda bisiklet sardlmesi imkansiza yakin
pir arac halini almustr.
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Cekme mesafesi

Negatif ekme mesafesi

Bisikletin 6n tekeri, bu acidan ofis koltuklarinin tekerle-
rine benzetilebilir. Koltuk tekerinin kendi etrafinda don-
mesini saglayan eksen, tekerin donme ekseninin geri-
sinde oldugundan koltuk nereye cekilirse, teker de o
yone donuyor. Bisiklette de benzer bir durum séz ko-
nusu. Bisikletin on tekeri bir bakima bisikleti strdkltyor.
Cekme mesafesi sayesinde bisiklet saga yattiginda on
teker de saga yatiyor ve bu da dengeyi artiriyor. Bana
inanmadiysaniz bisikletinizi geriye dogru itmeyi dene-
yin. Bisikletin cabucak devrildigini géreceksiniz. Cekme
mesafesi tek basina bisikletin dengesini saglayan olcut-
ler icinde en 6nemlisi kabul ediliyor.

Kafaniz karistiysa, fazla uzdimeyin. Bisiklet fizigi hala bi-
liminsanlarinin ilgisini ceken bir konu ve bu konuda aras-
tirmalar devam ediyor. Ayrica bisiklet strebilmek icin bu
pilgileri bilmeniz de gerekmiyor. Yola cikmadan bisikleti-
nizi kontrol etmeyi ve kask takmay! unutmamaniz yeterli.

Korkut Demirbas
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