itip tikenmeyen otomaobll kuyruklarinda yo-

lun sgiimasini beklemek, buglin hemen he-
men her biyllk sehirde herkesin begina gelen bir
yeydir. Aslinda meselenin sebebi ¢ok basittir: Mo-
dern jehirlerin cadde” ve sokaklari gin gestikge
gofalmakta olan motoriu tagitiorr alacak kadar ye-
terli degildir. Sehir planlama uzmaniarn da bu si-
kintinin  8nlne gegebilmek igin artik tlsimli bir
tedbir tlavsiye edecek durumda defildirler. Nazarl
olarak isin Iginden gikmak kolaydir, ana caddeler-
den tramwvay, trolebls ve otobUslerden bagkssini
gegirmemek otomobll, taksi ve dolmuslarin bura:
larden gegmesinl yassklamak. Fakat bu sefer de
is haystini gehirlerin asil ‘merkezierinden uzaklay-

UDO KIENZLE

tirmis ve bylece de oralarr i1ssizlastirrug, ilerisi

icin daha bagka problemlerin meydana gelmesine
sebep olmus oluruz,

Tratigl, hig bir eyl gtz Snlnde tutmadan ke
sin kararlaria sinirlamak dUslncesi de Avrupanin
bl'.lyi:ik ‘merkezleri igin yu veya bu sekilde bir teori
olarak kalmafia mahkOmdur. lkinei Dinys Savae—
sindan sonra yikiimis sehirleri yeniden diizenlerken,
gelecedi gbz Snilinde tutarsk, genis caddeler, mey-
danlar agmak suretiyle motorlu tagitlarin gittikge
artan [stildlar1 kergisinda bir tedbir almak kabil
olebilirdl. Fakat o zaman jin bu kadar ciddi bir
tehlike teskil edecediini kim disinebilirdl 7



Avrupanin bilylk sehirlerinin bu ortak prob-
leminl, eskl ayskkabilara yeni ysmalar koysrak te-
mir eden akilli bir kunduracinin yaptifji gibl g&z-
mekten bagka elde bir imkén yoktur, mevcut yol
sobekesini mimkin oldufju kedar dizeltmek ve
eldeki sahadan en fyi sekilde faydalanmalli safila-
mak, iste realist olarak yapilacak seyler bunlardir.
Makul 8lchlerde bazi sinirlamalar diginda — mese-
{8 tapitlarin devamli olarak bir yerde park etme
lerini yasaklamak gibl — her seyden &nce trafifiin
en Iyl sekilde dizenlenmesl muhakksk Jazimdir.
Bu hususta birgok  Alman  gehirleri  harikalar
yaratmislar ve kendilerini  nihayet trafik selinin
[ginde bofulup kalmaktan kurtarabilmiplerdir. Bu
konuda en son yenilik elektronik beyin olmugtur
Onun yardimi ile mevcut yol sebekesinden en Iyl
sekilde faydalanmanin yolu bulunmustur.  Onun
sayesinds tikanip kalan trafik akimi hizlandiriimak-
1a ve adeta trafife yeni caddeler agilmig olmakta-
dir, fakat bu g8zUm de Bnemll ve pahali araglara
ihtiyag gBsterir.

Traflk yiEnetiminin geniy Slglide bir koordinas-
yonu tabil bir Tkl codde Ozerindski tagit gidip
gelisinl ayarlamakla elde edilemez. Bu yizden trafik
yGnetim merkezlerl kurarak bUtin trafigl bir yerden
dizenlemede calisan bUyUk sehirlerin sayis gittikee
artmaktadir, bu merkezler sehrin esash kavzaklarin
daki traflk siklarini bir elden kontrol ederler. Tra-
fik igiklarinin en iyl sekilde ayarlanmasiyla llgili
bitiin teknik bilgilere sahip olunmadikga, tabii boy.
le markezi bir yBnstmenin pek faydasi olamaz. Iste
bunun igin de mihendisler, bir gehrin tiplk ve
davamli suratte tekerrlr eden traflk durumlarim
iyica B¥renmedie, bUtln gelip gegen tasitlarin sa-
yisint tesplt etmede ve gok hassas ve gig kombine
tonlarla bunlari ybnetim programlart halipe sok-
matia galigirlar. Iste her trafik isidina tam, kesin
kumandalar varen ve ydnetme merkezinde bir dig-
meye basmak suretiyle veya bir saat tarafindan
otomatik olarak syarlanan bu trafik dizenini sag-
layan, ontarin bu programlardir. Bunlardan baska
akgam sehirden evlerine donen isgi ve memurlarin
gegecekler! yollarda miimkiin oldufiu kedar yesil 151k
yanmasimy  saglayacak, bayram ve tatil glnlariyle,
sinema ve tivatrodan ddnOs saatlam trafigini, fut-
bol maglarinda seyircilerin hep birden dadilmasini
diizenleyacek &zel programlara da ihtiyag olacaktir.
Bunlardan haska @rel televiryon apareleri en civ-
civll trafik dUslim noktalarinin merkezoen géril-
melerini saglarlar.

Otomatik saatlaria ybnetilen programlar tra-

likte herhangi anormal bir dadisiklik oldubu tak-
dirde hig bir Ise yaramayabllirler. Herhangi anl bir
safnak, bagka sehirlerden gelen torist kafileler]
veya yol gebekesinin kritik bir noktasinda meyda-
na gelen bir sikizma bUtin bir programi altOst
edebilir,

Trafik ySnetim merkezindeki memurun derhal
midahale edecefii iste bu durumlardir. Fakat her-
seye rafimen onun bu midahalesl oldukga geg kal-
mistir, Unk0 onun olayin daha baglangicinda ted-
bir almiz olmasina imkin yoktur. Televizyondan
veyn nokta trafik polislerinin haberlerinden duru-
mun keitik oldufiu anlapidigy anda, hersey goktan
clup bitmiy demektir. Difer taraftan wvakit kaybet-
tirici bir faktér de memurun trafik durumunu bi-
tin ayrintilari ve genislidi Ile anlayablimesine im-
kén olmamasidir. Televizyonun gdsterdigl, trafik
polislerinin ona bildirdikleri seyler ne de olsa, mev-
zildir ve- o bitiin bu bilgileri bir bilmecayl ¢ozer
glbt birbirlyle birlestirersk bir sonuca varmak zo-
rundadir ve bitin bunlarin gok kisa bir zaman-
da ¢oziilmesi lazimichir, clnkl bUtln trafik anun
verecedi emri beklememektedir. Bu da bir insamin
basaramayscalyi kadar gU¢ bir gdrevdir,

iste Insancfilunun yapamayacadi bu obrevi ge-
ne onun yaptii bir yardimci maxine, slektronik
hesap makinesi (elektronik beyin) Uzerine alir, onu
sehrin bUtUn yollarindaki  trafik  durumlaring ait
devamli bilgilerle saniyesi saniyesine beslemek ka-
bildir. Bunun Igin detektr adi verilen &zsl alet-
ler kullanilir, bunlar ya ultrason {kuladin almadig
ses) daigalarivla galisirlar, ya da endiksiyon akim-
lariyla Iglerler, Detektérier yolun GOstire yukariya
asilir, endiksiyon bobinlerl de yolun tabanina ko-
nylur. Bir tagit bunun (istUnden gegince elektro-
manyetik bir impuls husule gelir ve bbylece belirli
bir sire iginde bu noktadan gegen tagit sayisi ve
ortalama hizlari tespit edilmis olur. Bu sayede tra-
fifiin tikandir noktalardaki kritik kuyruklar derhal
meydana gikar

Bir sehir bolgesinde muhtelif yerlere konulan
detektérier sayesinde bu bblgelere ait ayrintili tra-
fik durumlari teker teker merkeze bildirilir. Elektro-
nik beyin ayr1 ayrt gelen bu bilgileri toplar, stok
eder. Birbiriyle olan iliskilerini hesap eder ve ken-
disine ®nceden verilmis programlarin Igindan bir-
ka¢ saniyede durums en uygun olanini seger ve
teker teker her trafik i;i§ina lizim gelen emri ve
rir. Boyleca bir insanmin karar verip harekete geg-
mesinden, otomatik bir sesatin atmasindan cok da-
ha gabuk duruma hakim olunmus ve yerinde ted
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bir slinmis olur, Yenl ana caddeler, meydaniar
acacak yerds trafifin bu gekilde tiim kontrolii sa-
yesinde mevcut imkinlardan en iyl sekiide fayda
lanmak kabll olur. Fakat acaba bu kadar genis
bir detekttr sistemi ve elektronik beyin servisi igin
yapilacak yatirimi her sehir belediyesi izerine ala
bilir mi ?

Buna ilk cesaret eden Toronto Sehri oldu :

Bu soruya Ik olumiu cevabr veren Kanada'
nin Teoronte gshri oldu ve daha 194646 yilinda 500
trafik lambasini bir elektronik beyine bagfach. in-
calemeler sonunda bu sayede kavsak noktalarinda
tagitlarin bekleme siirelerinds yilzde 29 oraninda
bir azalma saflanchd ve tratifiin ortalama hiznin
da ylzde &7 arttif) gorildi, Fakat bu olumlu so-
nucun Avrupa trafik durumuna uygulanmas: pek
o kadar basit degildir. Elektronik beylne gecme-
den &nce Toronto'nun trafik isiklar ayr ayri ga-
ligiyorlardi, Oysa buglin Avrupada elektronik be-
yinsiz bir merkezden yiinetilen tralik kontrollnin
elektronlk beyine geger gegmez bu Kader olumlu
sonuglar verip vermayecedl pek belll defiidir,

Bununla baraber son zamanlarda Avrupa'da da
Helsinki, Utracht, Viyana, Madrid, Barselona, Lizbon,
gibl bUyUk sehirler bu metodu uvygulamagda basla-
miglardir. Federal Almanya'da Berlin, Hamburg,
Hanover, Frankfurt, Miinth ve daha birgok blyik
sehirier de ertik trafik kontrol merkezlerinde elek-
trontk beyindsn faydalanmaktadirlar.

Viyana Belediyesi geniy bir uzman grubuna bu
konunun incalenmesi gbrevini vermisti. Inceleme
Vivana'min Ig kismindaki 19 trafik digim noktasini
kapsiyordu, Snce bu noktalar televizyonlu trafik
kontrol merkezleri tarafindan kontral edillyorlar

yapilacak bolgede 33

di. Bu tesislere Incelemesi

detektdr [live olundu ve hepsi bir elektronik beyi-

nin emrine verlidi.

Senug tahminlerin Ustinde oldu :

Incsieme ekibi 100.000 den fazla motoriy ta-
sitin durumunu tespit ettl ve sonra ekibin bajinda
bulunan profesériin bile hayret ettigi bir sonug
meydana gikte. Inceleme siiresi iginde trafidin yiz-
de 7 artmasina ragmen elekronik beyne bagl bél-
geden gegen tapitlarin gegis middetleri ylzde 30
ve kavsak noktalarindaki beklemeler de ortalama
yUzde 10 kadar szaldi! Tikanmalar da artik eskial
kadar sik olmuyordu ve tasitlar giinde ortalama ola-
rak yuzde 27 oraninds dsha sz durup kalkiyorlardi.

Trafik akinin hizlanmasi yliziinden meveut cad-
delerden faydalanma orani da ylzde 10 dan 15 e
kadar artiyordu. Ayrica tasit sshiplerinin de bun-
don kazanglars vardh. incelemenin yapildigi bol-
gede gok dikkatll bir hesapla otomobil sahiplerinin
zeman, benzin ve tagit aginmasi bakimindan kazang-
lar ginde 10 000 saneds 3.65 milyon Avusturya
Sillingini buluyordu. Bu da yilda gehrin yalmz bir
tek mahallesi igin 12,5 milyon Tirk lirasi demek-
tir.

Avusturalyali  billm adaminin kamisina giire
slekironik beyinle konrol edilen gehir bolgeleri
arttikga sonugiar da daha etkili olacakuir.

BUtlin blylk sshirlerin trafik durumlarinin tek
basina elekironik bayinlerle bir an iginde gdzlle-
bilecedi disinUimez. Fakst bugin trafik problem-
lerinin, afizinda dUdUBl ve elinds sopas: ile kise
baglarinds bekleyen trafik polisi lle goziilmesi devr
nasil gegmisse, yarinin trafigini de teknifin en lle-
ri buluslarindan faydalanmayan basit bir trafik
lamba sistemi [le gozmede imkadn yoktur.

Hobby'den




Trafik kazalarina kargs gare:

Horkese aynv sokilde uygulanan bir

trafik dizeni ve seri karar:




Cezasi 15 TL.

Bog olsa bile yaya kaldirimlarina
gikmak ve park etmek, magaza-
lar 8niinde durup esya bosaltmak.
Yaya kaldirimlari yayalar igindir.

Cexasi 30 TL.
Trafigl aksatacak gekilde yolda
durmak. Yolcu alan dolmuglar,
veya kiosebasindan sigara almak
igin gabukga duran sofdrler bunu
gok yaparlar.

Cezasi 60 TL.

Motosikleti giiriltdli ve duman
yapan ekzozla galistirmak. Fiyaka
yapmak isteyen gencler buna pek
bayilirlar.

PN

Cezasi 60 TL.

Nizama aykiri yiklemek. Ani bir
fren yapildin takdirde arkadan
gelen otomobil tehlikededir.



Cezas1 60 TL.

Sagdan gldis yerine soldan git-
muk. Bunu herhangl bir maksat-
In yapanlar baglarina gelecok be-
liya hazir olmahdirlar.

Cezast 150 TL.

Yayalarin gegmesine mahsus ge-
gitler Uxzerinde park etmek. Bu-
rasi yalniz yayalarin gegmesi igin-
dir. Buradan gegmekte olan bir
yayaya garpmanin cezasi gok daha
biyliktir.

Cezasi 180 TL.
Bagkalarini tehlikeye sokacak se-
kilde nizamsiz gikis yapmak.

Cexasi 180 TL.
Gegis yasagim dinlememelkc.




