Trafik Giivenligi:

YEGIN RUZGAR

Nizamettin OZBEK

BOSUNA
SOYLENME,

BENZINDEN
IS ARDAYIZ.

Gii¢ Kosullar Altinda Araba Kullanmak

ilindigi gibi, kosullar giivenli hizi ve yolcu-

luk siiresini yoneltir. Olagandisi ya da gli¢
durumlarda araba kullanma isinin, bunlari kargi-
layacak bigimde ayarlanmasi zorunludur. Bunun
icin de 6zel kosullarin iyice bilinmesi ve stirme
isinde bu yiizden yapilmasi zorunlu degisiklikle-
rin 6grenilmesi gerekir.

Baskina ugramamak, yanls isleme yoluyla

deneyim sahibi olmamak igin tek ¢are budur.

Dort “Temel like”

Araba kullanirken herhangi bir tehlike kargi-
sinda kendimizi korumak igin giivenebilecegimiz
dort temel ilke vardir:

Zamaninda goérebilmek,

Zamaninda durabilmek,

Zamaninda donebilmek ve

Tagitimizi kontrol altinda tutabilmek.

Bu yeteneklerden herhangi birini zayiflatan
bir kosul, gerekli karsilama yapilmazsa, giivenligi
de zayiflatir.

Gorme Yetenegini Zayiflatan Kosullar

Goriistimiizii zayiflatan ve dolayisiyla hem
hiz, hem de uyaniklik bakimindan ayarlamalara
gereksinme gosteren kosullar sunlardir: Karanlhk,
alaca karanlik giine karsi gidis (giin dogarken do-
guya, ya da giin batarken batiya dogru gidis), sis
gdz kamastiran kar ve sagnak halinde yagmur.
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Kaymalara ve Fren Mesafesinin
Uzamasina Neden Olan Kosullar

Bunlar da yagmur (yagmur, hidroplaning,
yola diigen yapraklari kaypaklastirma ve frenlerle
motoru islatma yolu ile) ince buz, buz ve kardir.
Bir de dogrudan dogruya tasitin tizerinde yaptigi

olumsuz etki ile bazen trafik giivenligini tehlike-
ye koyan riizgar kogulu vardir.

Kitap ve dergilerde gérme yetenegini zayifla-
tan kosullarla kaymalara ve fren mesafesinin uza-
masina neden olan kosullara genis Slciide yer
verildigi halde riizgar kosulu tizerinde pek durul-
mamaktadir. Konuyu, ¢esitli yénlerden derinli-
gine inceleyen bir yaziya ilk kez “La Prévention
Routiére” dergisinde rastlamig bulunuyoruz.
Psikolog, Michel ROCHE'dan alinan bu yaziyi,
okuyucularimiza da yararl olacagini diisiinerek,
gevirisini agsagida sunuyoruz:

Otoyolun kenarinda kimi zaman bir yelkovan
(yelin yéniinii gdsteren ve bir direk i{izerinde bu-
lunan igi bos uzun torba) gériiliir. Kimileri bun-
dan, yakinda bir havaalani bulundugu kanisina
varirlar. Yanlig, bu modern yelkovan buraya ugak
pilotlarina bilgi vermek icin degil, soférlere yelin
gliciinii ve yoniinii gostermek igin dikilmigtir.
Burada ayrica, yanlama yel tehlikesini haber ve-

ren {icgen bir vyol .isareti vardir. lsaretin
tizerindeki simge agikca bir yelkovandir.

Riizgar yiiziinden yilda kag kaza olmaktadir?
Bu soruyu kesinlikle cevaplandirmak giig, ancak
bu kaza nedeninin sanildigindan sik olarak ise
karigtigini gosteren belirtiler de var. Soférlerin
¢ok kez baskina ugramalari, bu gériinmez diis-
manin diizenlerini bilmemelerinden ileri geliyor.

Once, yersiz bir inanisa dayanan tehlikeli bir
pesin yargi var. Hiz arttigi oranda yanlamasina
riizgarin araba yériingesi (izerindeki etkisinin
azalacag: sanihiyor. Boylece, farkina varilmadan
bir tiifekten ¢ikan kursunun gergin ydriingesi,
6li bir yapragin, yavas ve titrek diistigiine kars
konuluyor. Kiyaslama yanlistir. Hiz ne olursa
olsun, araba yanlamasina yele ayni yiizeyi géste-
rir; o halde itme de aynidir. Tek fark, kuskusuz,
hizli gidenin sapmay: diizeltmede daha ¢ok giig-
lik cekmesi ve kayma tehlikesinin daha ¢ok
artmasidir. Sunu da ekleyelim ki, yiiksek hizda
lastiklerin yapismasi (aderans) zayiflar; énemli
bir dereceye varan titresimler, lastik girinti ¢ikin-
tilarinin yol kaplamasina “takilmasini” giiglesti-
rir. Hatta, hizin kimi aerodinamik etkenleri, ara-
bayi yoldan “kesilmeye” (kalkmaya) zorlar.
Demek oluyor ki, riizgara kargi ilk ¢are hizi azalt-
maktir.

Arkasindan, riizgarnin hizlanma anlarini kar-
silamaya hazirlanmalidir. Kasirga halinde, dii-
zensiz bir riizgar esiyorsa, bu giigtiir, ancak riiz-
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gar cok kez oldukga diizenli estiginden itme de-
vamh olarak direksiyona yapilan bir baski ile

diizeltilebilir. Hatta bir ara bunun farkina bile
varilmaz. Ve iste burada tehlike basgosterir.

Bu yanlamasina diizenli itme, bir engelin
riizgar “kesmesi” halinde birden (engelin riizgarn
kesmesi aninda) durabilir. Bu durumda sofér
sasirir, birden bir dayanaktan yoksun kalmisga-
sina, riizgarin geldigi yana “diiser”. Bunun
tersine yanlamasina riizgardan bir engelle koru-
nan soforii de yine, bu engelin birden kalkmasi

sasirtir. Yeniden riizgdrin ortaya ¢ikmasi onu
sarsar.

Yanlamasina itmede sert degisikliklere yol
acan bu engel, yol boyunca uzanan bir duvar,
bir sev ya da bir koruluk olabilir. Képriilerden de
sakinmahdir, ¢linkii buralarda riizgar baska yer-
lerde oldugundan daha siddetlidir. Gegilen
biiyiik bir tasit, kamyon ya da yari rémork, 6rtiisii

altinda kalindigi stirece riizgdnn durdurmaya
yeter.

Once, gegilen tasita dogru itme olur, arkasin-
dan gegisin sonunda 6teki yana atilir. Ozellikle
nazik iki durum, ¢iinkii, gegmek igin tasit hizlan-

dirihyor ve yine ¢iinkii bu sirada, yol genisligin-
den tumiiyle yararlanma olanag: kalmiyor.

Riizgarin itmesini, dSnemeclerde merkezkag
giiciin yaptigi itme ile kiyaslayinca, sofériin
neden ¢ok kez sinsice tuzaga distiigiinii ve tagi-
tinin  yoriingesini  etkili bigcimde diizeltmede
neden giigliik cektigini anlanz. Kuskusuz mer-
kezkag giiciin yapacag etkileri kestirmek daha
kolaydir, giinkii, déneme¢ dnceden hesaplana-
rak, ona gore yeterince yavaslanir. Buna karsilik,

riizgarin nerede tehlikeli olacagini kestirmek igin

kuvvetli bir tahmin yetenegine gereksinme
vardir.

Fakat, daha kétiisii, riizgdr itmesi merkezkag
gli¢ itmesinden farkhdir, bu bakimdan dénemeg-
leri “alirken” edindigimiz otomatiklik ve tepke-
ler, arabay: riizgar atarken bizi yaniltabilir. Ger-
cekten merkezkag gii¢, hem tagit hem de sofériin
govdesi lizerinde etki yapar. Boylece, sofdriin
gbvdesi de dénemecin digina dogru itilir. Gévde

bu etkiyi kaslardaki kasilmalarla karsilar. Buna
karsilik riizgar itmesi, yalniz tagiti zorlar. Bu du-

rumda, sofériin gévdesi, dinginlik nedeniyle,
daha cok itigir, geldigi yana gitmek ister, kassal
duyumlar tersdiiz olur. Bundan yériingeyi diizel-
tecek hareketlerin tersine, diizensiz, belirsiz
direksiyon hareketleri meydana gelir. Ve sofér
tagit Gzerindeki egemenligini kaybeder, “diisen
yaprak gibi bir oraya bir buraya gider. (Fakat,
yazik ki, yapraktan ¢ok hizli olarak). Riizgarin
etkilerini kestirmek, bunlarin kimi zaman sasirtici
olabilecegini bilmek, iste biitiin yil ve 6zellikle,
kigin riizgarh aylar igin iki yararli 6nlem.



