ecritbeli bir pilot ugakla seyahatin

insamn  kendi otomobilini kullan-
masindan 13 kez daha giivenli oldugunu
soyliiyor,

Hava trafigi bakimindan 1972 miikem-
mel bir yil olacak gibi goriinlivordu. Son-
ra Arahk geldi, Bu ayin baginda bir Boe:
ing 707 Chicago'nun Midway haya lima-
mina inerken pargaland: ve 45 kisi oldil

1ki hafta sonra yine Chicago'nun O'Ha-
ra birinci simf hava limamindan siki bir
sis iginde bir DC—9 kalkarken yerde sii-
rillen bir Convair 880'e carpti ve 9 yolcu-
nun oliimiine sebep oldu, Tam Noelden
sonra yepyeni bir Lookhead 1011 Miami'*
yve yaklasu@ sirada bir batakhga diistii.
101 Kisi 6ldii. Bu {i¢ ugak kazasinda ha-
vatlamm kaybeden 155 kisivle vilin ugak
kazalarinda dlenlerin sayisi 160'a gkt
Buna ragmen yinede 1972 —tam resmi
sayilarm elde bulundugu en son yil—
simdiye kadar kayida gegmis en giivenli
vil oldu.

Hava yollarmmin  glivenlifini  dlgmek
igin birgok vontem vardir, fakat bunlar-
dan hig¢ biri tatmin edici degildir, Ugan
volcu sayisina diigen 6l sayisi, uculan
100 milvon volcu miline diisen olii savisi
va da giivenle sona éren sefer (yolculuk)
basina diisen, veyva kayda gegen ngak mil
geliri bagina diisen olli sayisi,

Tarifeli biitiin ugak hatlanmin yaptik-
lari her tiicli ucuslar buna dahildir, s
ra kadar ugup gelen ugaklarin uguslariy-
la, hi¢ durmadan New York'tan Londra'
va giden bir Pan Amerikan ughsu da. Bii-
tiin bu kayitlan tutan Ulusal Ulastirma
Gilvenlik Kurulu resmi bir &rgiittiir, Soz
konusu olan biitiin bu rakamlardan Fav-
dalanmak pek kolay degildir. 1972 de yu-
varlak 192.770.000 yolcu 5.049.000 seferde
taginmustir; bes aym kazada 160 yolcu ol
milgtiir. Eger giivenle tamamlanmis yol-

cu seferlering tiim seferlerin bir yiizdesi
olarak alirsamiz, 1972 icin hemen hemen
o4 100°%e yakin bir rakam elde etmis olur:
sunuz 99,9999,

Belki 100 milvon yolcu miline (veya
yolcu kilcmetresine) (bir yolcu mili bir
volcunun bir mil uzakhga tagmmas: de-
mektir) diisen 6lii sayis; daha anlaml
bir sonug verebilir. 1972 de bu oran 0,10
di ki, 1971'deki 0,12 oranmdan diistiktiir,

Bu olglim hava yollariyla seyahatin
18707erde (hig olmazsa) 1960 lara oranla
¢ kat daha giivenli oldugunu gosteric;
1950 lere nispetle dort kat, 1940'lara nis
petle bes kat daha giivenli,

Biitlin bunlar lyi ve giizel seylerdir,
fakat acaba hava seyahati Oteki tasitlar
la vapilan seyahatlarla istenilen yere sag-
lam erismek s6z konusu olunca matema-
tiksel olasihk bakimmndan nasil kiyasla-
nabilir ? Bir biitlin olarak otobiis ve tren
sehirlerarasi ulastirmada en giivenli uls-
sim sekilleridir, 1960arda bunlar hava
uwlagimindan yaklasik olarak ikl kez daha
glivenli olmuslardir; 1970 de hava hatlar
tren ve otoblisiin glivenligini gegmistir,
Fakat ucak-otobus-tren kargilagtirmala-
n virglilden sonra dért rakaml sawilara
kadar gider. Son rakama yaklasan bir
Gli oraminda bir tek kaza herseyi karg-
tir. Fakat 1940 dan beri ugak otomobil-
den ok daha giivenli bir ulagtinm arac
olm;.;stur. 1972'de Grnefiin 13 kez daha gii-
venli.

+ Son zamanda insanlar istatistiklere
pek yan gozle bakarlar, hatta sonuglan
bakimindan pe kazanilacak, ne de kaybe-
dilecek bir seyl olmayan resmi istatistik-
lere bile, Halkin u¢mamn daha tehlikeli
oldugu hakkindaki kamsi, Grnegin, Ame-
rikalilanin ‘% 50 sinin henliz bir ugaga
binmemis olmasindan ileri gelir, Hava
yolu kazalan ashnda basinda degierinden
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gok daha fazla yer alir, 12 yolcunup &l
milyle sonuclanan bir kaza gazetelerin
giinlerce birinci sayfalamnda yer alir, oy-
sa bunun on kali insamin Gliimiine sebep
olan karayollar kazalan ¢abukca unutu-
lur, 1972 nin 22 Arahginda 155 kisi hava
kazasinda oldigi zaman —bildigim gi-
bi— aym siire iginde karayvollarinda 2.100
kisinin oldiifiinden hi¢ bir gazete bahset-
medi. Belki bu otomaebil kazalaninin (yil-
da 50.000'nin dstiinde) ariik dhgilmis bir
sey olmasindan v ugak kazalarmin dra-
matik bir facia sawilmasindan ileri gel-
mektedir. Endiistride de bu gibi bir esii-
sizlik kayusizhikla kargilanmaktadir, Hat-
ta son zamanlarda ulagtirma konusunda
yazilan bircok kitaplarda hava trafigi k-
sa fitilli bir barut Ggismnda oturuluyormus
seklinde tasvir edilmektedir, Yazarlar es
kinin hava vollar sistemlerinden bahse-
derler ve kerkung kehanetlerde bulunui-
lar, Esas itibarivle bu kitaplarda yazil
olan seylerin yanhs oldugu sovlenemez,
valmz onlann Gnerdikleri giivenlik ted-
birleri gergeklesecek seyler degildir. Bu
yvazarlar tarafindan istenilen degisiklik ve
venilikleri uygulamak milyonlara ihtiyac
gosterir. Fakat bu para nereden buluna-
bilir, kamu yardimi pek bahis konusu
olamaz, Yeni hava limanlan ve modem
radar tesisleri icin geréken para vergl yi.
kiimliilerinin ulusal oncelik Hstesinde pek
viiksek bir derece tutmaz.

Ugmaktan korkan ve istatistiklere ina-
mip onlardan  teselli bulmak istemeyen
herhangi bir kimse ugak yolculugunun
neden giivenli oldugunun sebeplerini bil-
meyebilir. Modern ugak giivenli olacak
sekilde ve bozulmasi da yine giivenli ola:
cak sekilde projelenmis ve yapilmagtr.
Bu sglivenli olarak bozulmas mn anlami
sudur: bir ucagin her sistemi ve pargast
sonunda, ne kadar 6zenle yapilmis ve ba-
kilmis olsa bile, bir bozukluk gosterecek-
tir, fakat onun bir ve birkag baska alter-
natil olanag vardir ve o bunlardan bi-
rivle voluna miikemmelen devam edebilir.

Her ugusun en kritik zamani motorun
kalkis sirasinda pan  yapmasidir, fakat
bu Alarm igin bir sebep depildir. Yiikit
ne olursa, ugak giivenli bir yiikseklife
cikabilir ve gerekirse 1.000 mil uzakhkia-
ki bir noktaya ugabilir, Bir jet motoru-
un gliciini biitiin biitlin kaybetmesi o ka-
dar nadirdir ki orta bir pilotun, dzel kon-
troller disinda; bivle bir sey basina gel-
mez ve sirf kabiliyetini ispat etmek igin
«motorun cahsmadifiis bir anda nasil kal-
kabilecegini gostermek igin istenilebilir.

Hidrolik ve elektriksel sistemler o «¢-
kilde vapilmistir ki bir bozukluk amnda
biri otekinin yerine geger. Ornegtin bir °
Boeing 707'nin biitiin hydrolik sivis; akip
gitse, kanatgiklan elektriksel olarak indi-
rilebilir ve inme takimlan da elle normal
motorun tornistam yeterli derecede bir
hiz kasma saglayabilir, bu da olmazsa, ola-
ganustil durumlarda kullanilan hava fren-
lemeside vardir, Pilotun goriisiine gére en
fena sey, ugafm bir trakiire baglanip ge-
kilmesidir,

Eger hem hidrolikler, hem de elektrik-
sel giig kaybolmussa, inls takim indiri-
lir ve kanatgiklar kullamlmadan giivenli
bir inis yapilir. Miirettebatin hepsi bu
uzak olanak hakkinda tam bilgi ve tec-
ritbe sahibi olacak sekilde egitirilmistir.
Binlerce yoldan gecmisin problemleri ve-
ni ucaklarda tamamiyle ¢oziilmilstiir, Ha-
vacihk biitiin olanaklanyla eskinin hale-
larimi tekrar etmemege calismaktadir,

Ugaklar adeta bebekler gibi smmartil-
maktadir, cok sert bir «koruyucu bakims
program sayesinde daha herhangi bir se-
yin bozulmas) beklenmeden gok once dis
vapt ve ic makine kismu, kontrol edilir,
onaritir ve yenilenir, Bir ucak omrii si-
rasinda okuma lambalannin daha parlak
15tk verenleriyle degistirilmesinden tutun
da yorucu bir yvan dilmen panelinin ye-
ring bagka birinin konulmasina kadar bir-
cok veniliklerle Karsilasir; ashna bakilir-
sa o emeklive aymldiy zaman, ise basla-
digindan daha giivenli bir makine olmus-
tur.

Heniiz ayda 250 saat  ugus yapmus
60,000 saatlik ucus icin programlanmis
bir DC—3'ilin bujilerini degistiren bir us-
ta su esprivi yapmigti: «Onun yalniz gol-




1. Itfaiyeciler kaza kur-
banlarim kurtarirken. DC-8
jet ucad kallis sirasinda
Chicago O'Hare Hasva Li-
maninda baska bir ugagin
kuyruguna carpmisti. Ka-
zada 9 kisl Gimiistil.

2. Bostondan gelen bir
DC-2 yofun bir siste In-
mek {izereyken pargalan-
mists, ugagin pargalan dort
bir tarata yayilmisti. So-
nug B8 Bl

3. Bir 737 Beoing Chicago
{izerinde diismils, 45 kisl
dlmiisti, Gézlemciler bun.
da muhtemelen pilotun
suglu oldugu kamsinday.
dilar.




gesi orijinaldire Hi¢ bir ucak onun pro-
jesini yapan, onu inga eden, bakimim ya-
pan ve ucuran insanlardan daha Iyi de-
gildir. Amerika'da FAA (Federal Havaci-
Ik Kurumu) ugagin muhtemel proje re-

simleri agildiktan o tipin son Grnegi
hurdaya ¢ikip pargalanincaya kadar uga-
it incelerler. Ik Boeing 707'inin ugusun-
dan 20 vil gegmistir, fakal onun cahsma-
si devamli olarak her yerde pozetlenmek-
tedir. Bir BOAC ustas) Tokya'da ugagin
hayati bir noktasinda ince bir gatlak gor-
dii mi, bu bilgi derhal Londra’daki
BOAC'ye ve Seattle (Amerika) daki Boe-
ing'e telgrafla bildirilir. Bir iki saap igin-
de diinyvadaki her 707 bakim kontrol go-
reviisine belirli bir konirol ye onanm
yapmas: igin talimat verilir, Bir havayo-
lu pilotu belki modem cemiyette en siki
izlenen ve komntrol edilen teknisyendir. O
vilda bir kere (efer kaptansa iki kere)
bir tibbi muayeneden gecer. Her yonet-
tigi tip ucakia esash ver ve ugus egitimi
goriir ve yazili ve sozill testlerle onu an-
ladighm ispat etmek zorundachr, Normal
ve olaganiistii durumlara kendini uydu-

rabilme yetenegine sahip oldugunu belli
edebilmek i¢in gergek gésteriler vapai
Bir yvil sonra (kaptanlarda 6 ay) ehlivel
ve beceresini yveniden gostermek zbrunda
dir. Onun calismas: o kadar siki bir s
kilde gozetlenir ki, bu ugusa istirak ci-
meven komsularini hayret iginde biraku
Kontrol kulesinin Onceden iznini alma-
dan ugus bélgesine gegemez, Piste dogiu
lerleyisi kuleden gozetlenir ve yoneltilin
Ugusunun her mili tasdikli bir plana go-
re yapilir ve yverdeki radar istasyonlam
tarafindan kontrol edilir. Biitiin radvo ko-
nusmalar kaydedilir; Pilot verinde konu-
sulan her sbz teype alimir, hatta bir hos
tesin, «kahvenizi siit ve sekerle mi ister-
siniz ?» sozleri bile.

Ote yandan ucagin iginde rahrip edi
lemeyecek «siyah bir kulus vardir ve bu
ucagin yliksekligini, hizim, vontuni ve du
sey ivmesini metal bir plak fizerine sap-
tar. Eger son zamanlarda kitapg diikkan.
larimy dolduran hosteslerin «sirlanns or-
taya doken kitaplar; siz de onlann egl
timleri sirasinda biitiin vakitlerini zarll
ve kalpleri galacak sekilde yuriimevi g



rendikleri kanmisim yaratmissa, siz onlarin
90 saniye de 370 yolcuvu 747nin tehlike
kapilarindan indirme oluklar aracihigivie
kurtardiKlarim her halde gormemissiniz-
dir, Ugaklarla ilgili her islem, bakim, yiik-
leme, uguy, miirettebann egitimi ve ye-
niden kontrolii resmen (FAA) onavlanmis
yvonetmeliklere tamamiyle uygun olacak
sekilde vapihr ve ¢ok siki izlenir.

Bu basitge bir kitaptaki kosullar: izle-
mek degildir. Bir FAA gorevlisi cok kez
bir bakim isini gozetlemek icin bakim
atelyesindedir, bir kaptamin son kontrol
belgesini inceler, ugagin ig¢inde oturur, pi-
lotun: kontrol ugusunds yaminda yer alir,
hostesten bir tehlikede cikilacak verleri,
oksijen tiiplerini veya cankurtaran salla-
rnl gostermesini ister. Dunya hiikiimet-
leri tarafindan uygulanmas) icin @kar-
lan en yiiksek standartlar havadaki gii-
venligin esasim olustunurken, ucagin ig
vapisim gtivenli yvapan da endiistrinin dav-
ramsidir. Yonetmelikler ve resmi gorev-
liler bir adami isini her anlamda tam
vapmasin saglayamaz, Bir teknisyenin

ilk anda isini mitkemmeél vapmasi ehli-
vetini kaybedecegi korkusundan degildir;
bu onun kendi isciliginden duydugu gu-
rur ve yapacagi bastan savma bir isin so-
nucunun nereye varacagim onceden bils
mesinden ileri gelir,

Bir pilotun yanls bir hareker yapmu-
sina mani olan sey pilot verinin tabanim
daki mikrofon degildir. Bu onun mesleki
gurury ve yolculugun sapasaglam bitme
sini arzulamasidir.

Tony Janus 1914%in wilbas) giini kii-
¢k deniz ucagim bir Florida limanindan
ucuralidan  ve tarifeli ucak seferlerini
baslatiladan beri, hava vollari géreviilen
ucakla sevahatin valmiz en hizli degil, ay-
m zamanda en giivenli ulastirma sekli ol
mast i¢in ellerinden geleni yapmaktan bit
an geri kalmamislardir

Siz su makaleyi okudugunuz sirada
biitiin diinyada ylizlerce ugak havalanms
ve bir o Kadar ucak da giivenli bir suret-
te yere inmis ve binlerce yolecudan iste-
dikleri vere varmustir.

POPULAR MECHANICS ten
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