KAZAYA UGRAYAN KISI titreyerek : “direksi-
yon ellerimde kaygan bir hal aldi.” diyordu.

Bagka bir kisi de "On tekerlekler, ddndirdi-
glm vakit, hareketimi karsiliksiz birakwyorlard "
diyordu.

Yine bir baskasi da: “O kadar ani ki insan
tutunacak yer bulamiyor.” diyordu.

Bagka birgok sotér de, 1slak yollardaki anla-
silmaz ve korkung bir kontrol kaybi yiiziinden
meydana gelen kazalardan sonra buna benzer
seyler séylemiglerdir.

Bunlarin séyledikleri, yagmurlu havalarin
bilinen wve yeterince tehlikeli olan kaymasi
degildir. -

Bunlar ¢ok daha korkutucu bir seyden sz
etmektedirler; arabalan, yol kaplamasini Srten
suda yllzilyormugcasina tam bir direksiyon (Haki-
miyeti) ve ¢cekme kaybindan yakinmaktadirlar.

O korkung raporlar, artik, heyecan soklarina,
alkol, ilag, aldatici neden ya da bozuk direksiyon
diizenine yiklenmemektedir. Buglin, siirdlriilen
birgok bilimsel incelemeler sayesinde kazadan
camini kurtararak sag kalan kisilerin dogru séyle-
diklerini biliyoruz. ARABALAR! BIR INCTEN
(25 Cm.) DAHA AZ DERINLIKTEKI SULAR
UZERINDE YUZMOSTOR.

Iste giivenlik mihendisleri buna (Arabalarin
cok az derinlikteki su dstiinde yiizmesine)
“hydroplaning” diyorlar,

Isin tuhafi “hydroplaning’i National Aero-
nautics ve Space Administration (Milli Havacilik
ve Uzay |daresi) bulmustur. NASA bilim adamlar
1slak pistler Uzerinde bir seri askeri ucak Gzerinde
aragtirmalar yaparken nihayet &zel bir deneme
ipucunu vermis.

Bir glin bir I&stigin islak bir kusak Gzerinde
yuvarlanirken, gbrinlr bir neden olmaksizin,
birden ve tamamen durdugunu, kugagin ise
saatte 60 mil hizla yoluna devam ettigini
gdrmilglerdir.

Bu ipucu, durumu biitiin agikligiyla ortaya
koymugtur. NASA, karayolu Gzerinde bir 1astigin
(durgun bir su tizerinde ilerlemesi halinde, hidro-

HYDROPLANING'IN OLUSUMU

Algak hizlarda, lastik, suyu lastik-yol birlesi-
mine yarnyor ve yolla tam degme (temas)
halinde kaliyor.

Saatte 30 milin (yaklagtk 50 km) Ustiindeki
hizlarda, su kamasi lastik -yol bitisimine girerek
hydroplaning’e sebep olabilir.

Saatte 55 milin (yaklagik 90 km) dstiindeki
hizlarda su kamasi bilylir ve lastik yolla degme-
sini tam kaybederek hydroplaning’e yol acar.




dinamik basincin lastigin yolla deg@me noktasinin
hemen dniinde dalgaya benzeyen bir su kamasi
meydana getirdigini kisa zamanda tanitlamigtir
Kamanin biyiikltigl, herhalde tahmin etmigsi-
nizdir, hiz arttikga artmaktadir.

Su, biitiin 6teki sivilars gibi, sikigtirmay: teper
ve bu yiizden de lastik kamaya girmez. Boyle bir
durumda lastik suyun Ostiine trmanarak, orada
su kayagi gibi kayacagindan, Tannya yalvarmak-
tan bagka yapilacak bir sey yoktur. Cekis, direksi-
yon ve tiim kontrollar hep elden gitmistir.

Otomobil hydroplaning’i lle ilgill olarak, elde
heniiz bir istatistik yoktur. Fakat National Safety
Council (Milli Giivenlik Kurulu) in son rakamlar
1972 yihinda hemen hemen 500,000 kisinin 1slak
vollarda 6ldGglin(l ya da yaralandigimi gdster-
mektedir.

Gilvenlik uzmanlan, bu sonuglann gogunda
suglu olarak tamamen hydroplaning’den kugku-
lanmaktadirlar.

Hydroplaning, elbette, tedbirsizlik karsisinda
gelisen bir sug olarak ortaya gikmaktadir ve bu
haliyle de, su, hiz lastikler, tiim agirlik ve agirlik
dagiimindan olusan bir suikast durumundadir.

Su - Cok istemiyor. Hydroplaning'in yanim ing
(2,5 Cm.) ya da daha fazla su ile kaph yollarda
meydana gelmesi daha olasili olmakla beraber,
daha az sularda da olusabiliyor.

Hiz - Saatte 30 milin (50 Km.) altindaki hiz-
larda lastik suyu asagiya ve gevreye dagitir ve
yerle temasini korur. Saatte 30 milin (50 Km.)
tizerinde kismi hydroplaning olusabilir. Saatte 55
milin (90 Km.) Gstlinde de, lastik, yolla temasini
yitirerek tiim hydroplaning'e sebep olur.

Lastikler - Asinmis, ya da az sigirilmig lastikler
hydreplaning’e yol acar ve bunu az suda ve
digik hizlarda yapar. lyi lastik disleri, suyu,
tekerlegi kaldirmadan lastigin oyuklarindan iletir,

Agithik - Araba ne kadar hafif olursa hydrop-
laning olasiligi o kadar artar.

Agirhik Dagilimi - Bir arabanin arkasina (Arka
kanape, bagaj. ya da rémork) cok fazla yitk
toplanirsa, on lastikler tipki bir hizli deniz
motorunun bagi gibi yikselmege calisacagindan,
hydroplaning vine olasilidir.

Buraya kadar hep “dinamik” hydroplaning’-
den sbz ettik. “Yapigkan” hydroplaning daha cok
gorilliir ve agag yukarn ayni derecede tehlikelidir.

Yapigkan hydroplaning cok kez, ilk yagmur
damlalan, yol tizerindeki yag, toz ve pislikle
kariginca meydana gelir. Sis ya da ¢ig bile bu
oyunu —cidden pis oyun— oynar.

Iste, biz simdi burada, size, kendinizi ve
ailenizi bu iki gesit hydroplaning'e karsi nasil
koruyacaginizi agikliyoruz:

Hydroplaning kosullanina kargi tetikte olu-
nuz. Biraz &nce belirttigimiz gibi, yamskan
hydroplaning ¢ok az bir yaslikla (ig, sis ya da ilk
yagmur damlalan) meydana gelebilmektedir

Dinamik hydroplaning, duragan suda mey-
dana gelir. Buna Ozellikle kurplarda dikkat
etmelidir. Uyarici belirtileri: &teki arabalarla,
direklerin agik yansilan gérillr; ya da yol
izerinde yagmur damlalanmn “gukurcuklan”
farkedilir; veya ancak ince bir su kati Uzerinde
bulunuldugunu gbsteren su c¢irpintisi ya da
figirtisy igitilir,
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Yavaglamak gerektir. Kurplara girerken yavas-
lamak gerektir. Dogru bir yolda bile saatte 30
mille, (50 Km.) kismi hydroplaning meydana
gelebilir.

Diizglin ve yumusak araba siirmek yavas
araba siirmek kadar Snemlidir. Doniisleri dikkatli
vapmak direksiyon, frenler ya da gaz pedali
fizerinde sert hareketlerden sakinilmalidir.

Lastiklerle yol arasinda olup bitenlere kulak
vermeli. "Titresmeleri” duymak igin koltugunuza
rahatga oturup, direksiyonu, glvenli bir bigimde
fakat yumusak olarak tutunuz, Yoldan bir duyu
olusuyorsa, lastikler su kiza@i gibi kaymaya
baslamadan, herhalde gazi hafifletmeniz gerekir.

Direksiyonda gevseklik baglarsa, lastikler,
yoldan ‘uzaklagiyor demektir. Bu durumda gazi
hafifletiniz fakat frenlere dokunmayiniz.

Oniiniizdeki arabanin tekerlek izlerini izleyi-
niz. Onun tekerlekleri, sizinkiler igin suyu
dagitir. :

Fakat sdylemeye gerekseme yok, @dndeki
arabaya fazla sokulmamaldir. Hydroplaning
kogullan varsa, izleme mesafesi artirlmalidir.

Bu kogullarr beklivorsamz lastiklerinizin ba-
stncini artininiz. Ancak, tavsive edilen en yilksek
basinci agmayimz.

Asinmug lastikler, hydroplaning icin gereken
hiz asamasimi disiiriin; vani béyle lastiklerle
durum daha dilsilk hizlarda meydana gelir. Dis
derinligini kontrol ederek, gerekivorsa, lastikle-
rinizi degistiriniz. Tarihsel not: lastiklere dis,
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ashinda, suyu dagitarak, kaymayi &nlemek icin
konulmugtur. .

Arabamizin arka tekerleklerine fazla vyiik
vurmamaya caligimiz, Vurulur da “arkadakiler
cokerse” cok dikkatli olmak gerektir. Ozellikle
yanlamasina kuvvetli riizgarlarda tikiz ve yegni
(hafif) bir araba kullanirken de fazlaca dikkatli
olmalidir.

Yukaridaki basit glivenlik &gitlerini izleyiniz,
béylelikle su oyununa bagh hydroplaning’i
onleyebilirsiniz.

TRAFIK
ASILKANLAR (veya Aristokratlar) igin
daha giivenli renk

Parlamentonun tutucu (Muhafazakdr) bir
byesi, William Proudfoot, birkag yil éince trafik
glivenliginde “bir 8mek vermek ve ortami
aydinlatmak” Gzere krallk otolarinin parlak,
yansitici  bir gOvenlik rengine boyanmasini
Kralice Elizabeth’e israrla Snermistir.

Proudfoot, bu tekrardan bovanma isi igine
biitlin  resmi  arabalarla (buglinkQ durumda
renkleri sivahtir) taksilerin de alinmasini salik
vermis ve “parlak givenlik” rengine boyanan
arabalann siyah arabalardan gok daha uzaktan
goritlebilmesini  teknik  bir nitellk  oldugunu
belirterek, yansitici yesil, portakal (oran|) ya da
sanyi Ogitlemistir,

(*) Karayollan Genel MiidiirlGgd ayhk balteninden
altmrmagtir,

. @ Tartigmanin bir tek faydas: olabilir:
' O da ortada cidd/ bir meselenin bulundugunu géstermesidir.
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. @ Birgok insanlann, komgularindan nefret etmede yetecek kadar, fakat
'\ onlan sevmege yetmeyecek kadar dinleri vardir.

H. van LOON

e Yz kelimeyle ifade edilemeyen bir digin@ ne s8ylemeli, ne de i
yazmalidir. fl

H. van LOON

. eBirgokian hig bir geye inanmazlar, fakat her seyden korkarlar.

! HEBBEL |
. elnsamin boynunu biken, kudret; kalbini hokmd altinda tutan da |
- lyiliktir. !
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